Les Aviateurs du département du Rhoéne
Lettre A

ADELEINE, Paulin, né le 15 février 1904 a Lyon.

En 1929, affecté au 22eme Régiment d'Artilleridtérieurement, il est affecté dans l'aviation. Le
14 mai 1938, le Bloch 210 BN 5 n° 38 de la 32émealiee de Chateauroux, 4éme escadrille, I
appareil tombe en Méditerranée entre Istres eti@dasbord de I'appareil : Adjudant Picard pilote,

Lieutenant Petit observateur et Commandant d'aviéergent Buzol radio, Sergent Lepoutre
meécanicien sont blessés et secourus par la paqadbotand Verskusen, puis par le torpilleur

L'Arbois ; le sergent-chef Adeleine est portédisi.

ARBAN, Francisque, né en 1815 a Lyon.

L'aéronaute Francisque Arban réalise la premiéaeensée des Alpes en ballon a hydrogene, de
Marseille a Stubini, prés de Turin, 2 septembre9184n tel vol ne sera pas réalisé avant 1924.
Ultérieurement, parti de Barcelone, il disparaitesr. (Les Francais du Ciel)

ARSAC, Henri, né le 8 juillet 1901 a Tassin la Demi-Lune.

Ecole Polytechnique, Ecole de I'Air, puis Ecole idaale Supérieure de I'’Aéronautique. De 1927 a
1929, au Service Technique de I'Aéronautique, HArsac participe a I'étude d’avions sans pilote.
De 1929 a 1932, il est professeur d’aérodynamigliecale de I'Air. Commandant d’escadrille et
de groupes en Algérie de 1932 a 1937, il accomdplihombreux raids aériens dans le Sahara, dont
la premiére liaison aéropostale Alger-Gao en 1838veté parachutiste en 1937, il commande le

601€Me€ Groupe d’Infanterie de I'Air. De 1938 a 1939, HeArsac est pilote d’essais au Centre
d’Expériences de Reims. Il est admis a I'Ecole der@ en 1939. Lieutenant-Colonel en 1940, il
participe a une ou deux missions de reconnaissancde front italien. Il s’engage dans la
Résistance en 1943 et participe aux combats dediation de Montpellier en aolt 1944. De 1945 a
1947, Commandant d’armes a Rochefort, il réorgditemle des Mécaniciens de I'Air. En 1948, il
crée le Centre d’Engins Spéciaux de Colomb-Bédhanri Arsac quitte 'armée en 1950 pour la
Société SFR et participe a l'installation des rad#e I'aéroport d’Orly. De 1959 a 1972, il assure
les fonctions de conseiller municipal, puis de exadjoint a Issy les Moulineaux.

Le Colonel Henri ARSAC décede le 17 mai 1972.

AUDENIS Charles, né le 18 février 1889 a Saint Romain au Mont d’Or.

Apres des études techniques a I'Ecole de la Margna Lyon, Charles Audenis suit les cours
d’'ingénieur de I'Ecole des Arts et Métiers de ClubBp 1911, il quitte sa situation dans I'industrie
pour entrer comme simple mécanicien a I'Ecole Nwtie d’Aviation a Bron. Vite remarqué pour
son habileté, il en devient le chef-mécanicienv&lpilote dans cette école, il est breveté pilla®,
mars 1912 avec le numéro 788.

Avec son ami Jean Jacob, il construit un biplaroéenr Gnéme de 50 CV avec lequel il participe a
de nombreux meetings régionaux. Au cours de la ierenGuerre mondiale, tout d’abord moniteur-
pilote a I'Ecole de pilotage de Chartres, ou ilnfier 90 éleves-pilote (Lufbéry, Coste et Henri
Lumiere, entre autres), il passe ensuite quelmas en escadrille ou sa bravoure est réecompensée
par la Médaille Militaire et la Croix de Guerre.el6t mis en sursis pour construire un biplan muni
d’'un moteur Clerget de 130 CV, qui hélas, n'estngdsnu. En 1918, en compagnie de Beaucourt et
de Jacob, il concoit un biplace de combat muni dhwoteur Hispano de 300 CV, aux lignes tres
modernes. Son appareil est incendié accidentellermgnla veille de sa présentation a la
commission de réception. C’est une épreuve tergble Charles Audenis qui apprend que son ami
Jacob vient d’étre descendu par un chasseur altkman

La paix revenue, il reprend une activité aérienAendérieu en Bugey, en concevant un avion-école



et des hydroglisseurs fluviaux. En 1927, il assies fonctions de chef-pilote au Centre
d’Entrainement des pilotes civils a Bron, puis &b, pour le compte de la Compagnie Francaise
d’Aviation. C’est alors qu'il est frappé par la mrhyélite qui le rend infirme de ses bras, et
'empéche de construire I'aile volante qu’il avedtngue.

Cruellement éprouvé par la vie, courageux, tenezst¢ pauvre, mais infiniment digne, Charles
Audenis personnifie le type méme du pionnier deidton naissante et de ces chercheurs a qui, il
ne manque, peut-étre, qu’un peu de chance pounpgadenner toute leur mesure.

Charles Audenis adhere aux Vieilles Tiges le 18 1053 avec le n°143, et s’éteint, le 9 mars
1962, a I'age de 73 ans.

AVERLY

Dans son ouvrage «Le probleme du vol et la forcdridfege» paru en 1904, Averly cherchait a
expliquer par la force centrifuge le réle de I'dans le vol. Il se proposait de concrétiser sari@éo
dans un appareil pour la construction duquel tast@ssure la collaboration de Monsieur Boulade,
Président de I’Aéroclub du Rhone.

BAILLOD, Louis, né le 28 février 1876 a Lyon.

Breveté pilote le 4 octobre 1910 n° 236 sur Hantiet14 octobre 1910, sur le Champ de Juillet &
Limoges, il débute une tournée d’expériences diavia milieu d’'une foule immense qui attend le
décollage, Baillod sur aéroplane Hanriot heurte sfgectateurs situés en bordure du champ. Une
fillette est tuée. Baillod sera condamné a un rdeiprison avec sursis et 200 francs d’amende.

BAJARD, Marcel, né le 21 octobre 1909 a Claveisolles.

Breveté pilote de tourisméMedegré n° 12753 le 4 aolt 1938 ; brevet de pildtitane le 28 mai
1940 ; brevets de pilote de vol a voile A et B 833 le 24 septembre 1942. Apres la Deuxieme
Guerre Mondiale, il effectue une carriere dans&e de I'’Air notamment & Bron et & Ambérieu
en Bugey. Il quitte le service actif avec le gragelLieutenant Colonel. Maire de la commune de
Claveisolles, il est a I'origine de I'altiport de Croix Rosier dans le Beaujolais.

Marcel Bajard qui adhéere aux Vieilles Tiges le 41968 avec le n° 310, décéde le 15 septembre
1989 a Francheville et repose dans le cimetie@laeeisolles.

BARBE, Yves,né le 27 mars 1935 a Lyon.

Inspecteur général des finances et directeur detéodirecteur général adjoint en 1976, puis
Directeur général délégué de la SNIAS, devenue #étiale, de 1981 a 1986, participe a la mise
en place des regles contractuelles de la cooparairbus. Président d’Eurosatellite de 1980 a
1987. (Les Frangais du Ciel).

BENOIST, Georgesné le 25 décembre 1879 a Angers (Maine et Loire).

Engagé volontaire au€l Régiment d’Artillerie de Marine, il est affecté dwnkin. En 1905,
Georges Benoist suit les cours de I'Ecole d’aritiet du Génie a Fontainebleau et accede au grade

de sous-lieutenant dans l'artillerie coloniale dg8a. Le ®'juin 1910, il est détaché au Service
Aérien Militaire et obtient le brevet de pilote itaire n° 121, le 26 juin 1912, trés probablement a
'Ecole Nationale d’Aviation a Bron. Est affectd_gon a I'Etat-Major du Général Estienne afin de
promouvoir l'aviation militaire. Capitaine, il agguau cours de la Premiere Guerre Mondiale les
commandements de divers services aériens. Le CodanaBenoist prend le commandement du
Groupe Aéronautique n° 5 en aolt 1919 a Bron.tllaeorigine de la modernisation de la base

aérienne et de la mise sur pied diems Régiment d’Aviation. Lieutenant-Colonel en déceebr
1922, colonel en 1927, il est promu Général dedsigg le € mai 1933, au titre de Commandant

de la ®Me Brigade d’Aviation a Bron. Il bénéficie d’'un congéfinitif du personnel navigant en
octobre 1936, mais il reste en résidence a Lyorbili4éé en septembre 1939,



il prend le commandement du Centre d'Instructibimlee Renseignements de Clermont-Ferrand,
jusqu'en juillet 1940.

Le Général Georges Benoist décede a Lyon, le@oetl 958.

Le Général Benoist a été linitiateur et le directade I'immense travail de prospection et
d’identification photographique qu’il a réesumé dawn ouvrage «L'Aviation en montagne». La
section photographique de la base aérienne de Bridorjgine de ce travail, a prouvé la qualité des

observateurs et des photographes cﬁITIﬁRégiment d’Aviation.

BERARD, Jacquesné en 1907.

Jacques Bérard, ingénieur diplomé de I'Ecole Céntymnnaise, est un industriel bien connu dans
notre région. Officier de réserve de 'Armée deil, AJacques Bérard est breveté pilote de tourisme
en 1947 au sein de I’Aéroclub du Rhéne. Membre dns€il d’administration du club depuis 1949,
ses compétences techniques lui permettent la mispied de I'Ecole des mécaniciens du club. I
effectuait de beaux voyages aériens a I'étrangest@n revenant d’'un voyage en Angleterre qu'il
a trouvé tragiqguement la mort a Saint Didier au M@r, ou son appareil s’est écrasé au sol, le 9
juillet 1954.

Son fils a trouvé la mort a bord d’un planeur gété@ accidenté dans les Alpes du Dauphiné.

BERAUD, Alphonse né le 15 octobre 1912 a Lyon.

Engagé dans l'aviation le 2 décembre 1930, il extdbé pilote en 1935 et il est admis a I'Ecole
militaire de [I'Air en 1939. Affecté au Groupe aériel'observation 2/506, il effectue des

reconnaissances de I'ennemi pendant la Batailleraiece qui lui valent deux citations. En 1943,
commandant d'avion sur Halifax au Squadron 34@pitend le combat. Le 4 novembre 1944, il est
porté disparu au cours de sa 26éme mission de Wderhant sur I'Allemagne. Le Capitaine

Béraud était Chevalier de la Légion d'Honneur teddire de la Croix de guerre 39/45 avec sept
citations.

BERAUD, Georges, né le 14 janvier 1919.

Breveté pilote civil en 1947, son nom reste attaauné activités du Réseau des Sports Aériens dont
il est 'un des fondateurs, et qu'il préside de 3861973. Il participe a I'élaboration de la longue
série des avions Jodel, en particulier le JOd€IEMM.

Georges Béraud, Administrateur de la FédératiorioNale Aéronautique, Président de I'Union
Régionale des aéroclubs Rhéne-Alpes, Vice-Président'Aéroclub du Rhéne et membre de
plusieurs commissions aéronautiques de la DirecEiénérale de I'Aviation Civile, est apprécié de
tout le monde aéronautique. Il est titulaire de bhmuses récompenses aéronautiques. Georges

Béraud qui adhére aux Vieilles Tiges le 14 janti@69 avec le n° 360, décede a Lyon, %€ dot
1977.

BERGER, Anatole,originaire d’Ecully.

Anatole Berger ne se contente pas de concevoameareils, mais il les matérialise et les construit
Aprés des essais dans la région du Mont Pilat €).oif se rapproche de Lyon. Le 6 février 1905,
sur la colline de Bel Air, entre Francheville etafonne, son expérimentateur le jeune Gardey
réussit un vol plané qui se termine par une emlgardé

BERLOT, Henri, né le 25 juin 1890 a Lyon.

Breveté pilote le 23 mars 1911, n° 450 a I'Ecoldidwale d'Aviation a Bron. Breveté pilote
militaire le 27 juin 1915, le sergent Berlot ediaté successivement aux escadrilles V 27, N 57 et
387 S. Il décéde au Congo lors d’une partie desshds 13 décembre 1920.

BERNARD, Auguste,né le 28 avril 1885 a Lyon.
Ingénieur, Breveté pilote le 24 mai 1911, n° 506 Sommer. Lieutenant pilote commandant
I'escadrille 547.



BERNARD, Emile, né le 26 avril 1890 a Lyon.

Breveté pilote militaire en 1915 au camp d’Avordisde n° 2702, il sera ultérieurement technicien
réceptionnaire des avions Voisin. Emile Bernardeadhaux Vieilles Tiges le 15 septembre 1945
avec le n° 7. En 1960, doyen des pilotes de laoredi assure les fonctions de Secrétaire Général
adjoint du Groupement Joseph Dumas. Médaille deréAautique en 1963. Emile Bernard décéde
le 28 février 1965.

BERNAVON, Adrien, né le 11 décembre 1913 a Lyon.

Breveté pilote militaire, le 27 aolt 1931, sousn1e23490. Le 3 septembre 1939, il est sergent-chef
a la quatrieme escadrille du GC 1I/2. Au coursaledmpagne 1939/1940, le palmares de l'adjudant
Bernavon est de quatre victoires certaines etdprebables.

Apres I'armistice de juin 1940, il est volontaireys étre affecté en Indochine et s’éloigner de la
France occupée, avec I'espoir de rejoindre la Frdibce et continuer la guerre. Affecté au groupe
de chasse 2/595 sur Morane 406, il prend une pékteaa la résistance contre les Japonais et
rencontre le capitaine Pouyade, qui cherche lusiausejoindre la France libre. Sur le point d’étre
arrété par les Japonais, Adrien Bernavon s’évattelachine, en octobre 1942, sur un Potez 25
TOE, mais son avion tombe en panne au-dessus jdedke. Il réussit cependant a rejoindre les
troupes chinoises aprés une semaine de marchagilegle Moyen Orient et s’engage dans les
FAFL sous le n° 35443.

Ala fin de 1942, il se porte volontaire pour &ifeecté au groupe de chasse n° 3 Normandie, sur le
front russe, qu’il rejoint le 10 mai 1943. Bles® 13 juin 1943, il revient & son unité des sa
guérison, juste a temps pour la bataille d’Orel.lléejuillet 1943, huit Yak du groupe de chasse
Normandie assurent la couverture aérienne de tsodaes la région de Krasnikovo, a environ 50
kilometres d'Orel en Russie. Le groupe attaqueJdekers 87 Stuka et se trouve engagé avec des
Fw 190, a I'issue de ce combat aérien, le sousdi@nt Bernavon, le sous-lieutenant Castelain et le
Capitaine Littolff sont portés disparus.

Fait Compagnon de la Libération et Chevalier dedgion d'Honneur, il totalisait 1585 heures de
vol et 76 missions de guerre. Le sous-lieutenanteddBernavon est «Mort pour la France» en
opération aérienne en Russie. Porté disparu.

BERTHAUD, Joseph,né le 10 mars 1865 a Lyon.

Joseph Berthaud est ingénieur de I'Ecole des Arfglétiers de Cluny. L'établissement familial,
fondé en 1861, fabrique du matériel pour l'indestie la soie au 18 du Cours de la République a
Villeurbanne. Joseph Berthaud, passionné d’ aviaoréussi, grace a deux hommes exceptionnels
de son entreprise, les freres Pierre et GabrielbWveski, alias Salvez, a mettre au point et
construire divers appareils de grande qualité efatemurs dans leur conception. André Melin,
directeur des Etablissements Berthaud, pilota mestcoisit ses propres appareils.

Joseph Berthaud décede a Villeurbanne, le 26 nonefird?l5, a I'age de 80 ans.

BERTRAND, Robert, est né le 12 novembre 1919 a Tassin la Demi-Lune.

Robert Bertrand s'engage dans I'Armée de I'Aibléévrier 1939, il est admis directement a I'Ecole
des mécaniciens de Rochefort ; le 30 octobre 18&eté supérieur mécanicien nommé caporal
chef ; le 2 novembre, affecté au GC 1/2 a I'Estadies Cigognes SPA 3 ; nommeé sergent le ler
mai 1940, il participe avec son unité a tous lesizats de la Campagne de France (son unité est
citée a l'ordre de I'Armée de I'Air et Croix de geeavec palme) ; apres la dissolution du Groudpe, i
est affecté a la base aérienne d'Orange en jLOKD.

En juin 1942, il est muté sur la base de Sidi AhmeaedTunisie. En novembre 1942, apres le
débarquement des Alliés en AFN, il quitte Bizettparticipe au début de la Campagne de Tunisie ;
déserte I'armée d'Afrique et rejoint les Forcesigkgres Francaises Libres du Groupe Bretagne ;
termine avec cette unité la 2éme campagne Fezipolfaine et les derniers combats de la
Campagne de Tunisie.



Aprés un séjour au Liban et réintégration au geoBpetagne rattaché a latiir Force 43
Wing, sur bimoteurs B 26 Marauders, c'est la cameatjitalie, le débarquement en Provence, la
Libération et I'Allemagne. Robert Bertrand est nameergent-chef leler novembre 1944. Son
groupe stationne d'ao(t 1945 a aolt 1947, en otionpa Mengen en Allemagne. Il est nommé
adjudant le ler ao(t 1947 et passe mécanicientvdlagjoint avec son groupe la base aérienne de
Thies au Sénégal ou il est nommé adjudant-cheéidgulllet 1952. Quitte Thies en juillet 1953 et
affecté en décembre 1953 en Algérie. En décemiBd, Iiuté en Indochine au Groupe Franche-
Comté, puis revient en janvier 1956 au Groupe Asjaula base aérienne de Blida en Algérie.

En octobre 1957, Robert Bertrand prend sa retegités 19 ans de service, 52 annuités et 3800
heures de vol sur B 26 Marauders, Junker 52, DaRateB et Nord 2501. Décoré de la Médaille
militaire avec fourragére, Croix du Combattant, si#dd Commémorative 36/45 avec agrafes
France, Afrique, Italie, Libération et Allemagnegdtiaille de la France Libre, Chevalier de I'Etoile
Noire du Bénin, Médaille Coloniale Tunisie 42/43ethara, Distinguish Unit Citation.

Démobilisé, il exerce les fonctions de chef de laarggla compagnie aérienne Aerotec sur l'aéroport
d'Alger-Maison Blanche. A Paques 1962, il quitéddérie pour le Gabon ou pendant deux ans
Robert Bertrand procede a l'entretien et a la ranarice des camions Kenworth. En 1974, c'est le
retour définitif en France et il s'installe a Lesi(Rhone).

Robert Bertrand décede le 26 octobre 2011 a H¢Heine et Marne) et ses cendres sont déposées
le 16 novembre dans le caveau familial du cimetigréissieu.

BESSON, Marcel,né le 6 aolt 1889 a Lyon.

Marcel Besson se passionne pour l'aviation. En 1BX#alise sa premiére machine, un monoplan
canard a moteur propulsif de 40 CV. Attiré par é&gplications marines de son avion, Marcel
Besson imagine deux dérivés hydravions. Séduilgpémrmule de I'hydravion multiplan, Marcel
Besson essaye trois modeles de triplan entre 191981, et sort I'hydravion triplan de patrouille
maritime dont une série sera commandée par I’Aértioze maritime.

La guerre terminée, la Société de Constructionorgartiques et Navales Marcel Besson est
installée a Boulogne sur Seine. De 1919 a 1928rrtee produit de nombreux modeles, du plus
petit au plus grand, mais sans succes de séritesToas machines restent au stade du prototype. En
1928, les ANF les Mureaux rachetent la Société @ess

BILIE, Charles.

Charles Bilié adhére aux Vieilles Tiges le 12 j@nvi949 avec le n° 64. Trésorier du Groupement
Joseph Dumas en 1956, Médaillé de I'Aéronautiqug9&i®, puis Vice-Président de 1964 a 1968.
Charles Bilié décede le 31 juillet 1988.

BILLON, Claudius, né le 23 février 1896 a Lyon.

Sous-officier, puis Officier, Claudius Billon esiigie de chasse au cours de la Premiére Guerre
mondiale. Au lendemain de la guerre, il est affetéMaroc. En 1939-1940, il est au Groupe
Aérien d'Observation 1/562, puis au groupe de ehd#® a Bron. Dés février 1941, il passe a
I'action clandestine au sein du Centre de stockdméda base aérienne de Bron. Il fut 'un des
fondateurs d’'une organisation de la Résistancemi@e Secréte. Il est arrété par la Gestapo, torturé

le Capitaine Marius Billon meurt en déportatiod® septembre 1944.

BILLOTTET, René, né le 18 avril 1925 a Dole (Jura).

Il s’est engagé dans I’Armée de I'Air en 1942 ptaudurée de la guerre. Cet engagement durera en
fait jusqu’en février 1963. Apres avoir quitté leaRce, il se retrouve en Angleterre au Groupe de
Bombardement «Lorraine». Ce Groupe rattaché a l&, R&Aus le nom de Squadron n°342,
composeé de deux escadrilles «Metz» et «Nancygespé de Douglas A 20 Boston. René Billotet
suivra ce Groupe dans ses nombreux déplacementsleddemain de la Deuxieme Guerre
Mondiale, il poursuit sa carriere en Outre-Mer.



Il sera de retour en métropole en 1961. Il estiadma retraite en février 1963 et rejoint alas |
région lyonnaise pour travailler comme responsdhlenagasin technique de I'Institut National des
Sciences Appliqguées. Le Sergent-Chef Billotet esté fidele a I'Armée de I'Air puisqu’il est
toujours le fidele porte-drapeau de 'ANSORRA. Taite de tres nombreuses deécorations et
porteur de sa Iégendaire tenue, il est toujoursgotéors des cérémonies militaires lyonnaises.

BLIN de SAINT ARMAND, René, né le ler janvier 1909 a Tassin la Demi-Lune.

Il s’engage dans I’Armée de I'Air, en tant qu’élepiote. Breveté pilote militaire en 1933. A la
Libération, il crée sur le terrain de Brindas, ItAélub de I'Ouest lyonnais dont il restera
'animateur jusqu’a sa mort le 30 mars 1978. Relng @& Saint Armand adhere aux Vieilles Tiges
le 13 janvier 1975 avec le n° 459 et recoit la Méelde I'Aéronautique, le 22 octobre 1977.

BOMEL, Paul, né le 5 aolt 1935 a Annonay (Ardéche).

Passionné depuis son tout jeune age par I'avialanl Bomel passe en 1953 son Brevet des Sports
Aériens a I'Aéroclub d’Annonay sur le terrain deirf&Rambert d’Albon. Puis éleve-pilote avec
comme instructeurs Wolf et Perenon, il obtient tev@t C de vol a voile le 21 janvier 1956 et pilote

1€r degré, le 9 mars 1956. Il s’engage dans I'Arméel’dg comme éléve-pilote: Aulnat,

Marrakech, puis Le Bourget du Lac ou il est breyatéte militaire d’hélicoptere eme degre.
Ultérieurement, il sera affecté en opérations egéAé sur hélicoptéere H 34. Suite a une perte
d’aptitude médicale contactée en service aériemtamdé, il revient a I'aviation civile.

Paul Bomel occupe divers postes au sein des absoohgionaux, puis pendant huit ans, il préside
I'Union Régionale des Aéroclubs Rhone-Alpes, easggalement Membre du Comité Directeur de
Fédération Francaise Aeéronautique. Titulaire deqlalification instructeur dans toutes les
disciplines de l'aviation légere, il est désignaupta délivrance du PPL. Il a formé beaucoup de
pilotes et délivrés de nombreux brevets. Titulaleela Médaille de I'Aéronautique, il a réalisé
environ 9000 heures de vol dont pres de 7000 helirestruction. Paul Bomel adhéere aux Vieilles
Tiges le 20 octobre 2000 avec le n° 918.

BON, Marcel, né le 12 avril 1914 a Loyettes (Ain).

Boursier de pilotage en 1933 a I'Ecole Caudron ddneu en Bugey, puis Gndme-Rhbéne a Saint
Chamas ; breveté militaire avion n° 24090 du 1888/ breveté militaire hydravion n°2057 du
20/05/34 ; moniteur de vol a voile n° 256 du 244@6/ brevet transport public avion A 864 P du

18/02/49 ; brevet navigateur n°227 P du 6/02/53cence pilote professionnel €l classe

n° PP1 0112 du 20/01/55 ; pilote vol en montagnd @02/67 ; P.P.A. 020600 2874 du 16/02/74 ;
Instructeur testeur n° 754 avion mono et bimotawdi§ication: C D E. Médaillé de I'aéronautique
n° 8159 du 21/03/59, Chef-pilote et instructeursdde nombreux aéroclubs régionaux, Marcel Bon
était unanimement appréecié pour sa compétence. Nodibeures de vol: Avion: 12500 heures
dont 12000 comme instructeur, et 80 heures en omsi guerre. Planeur: 2000 heures dont 1900
comme instructeur.

Marcel Bon adhére aux vieilles Tiges le 11 mars21&éc le n° 259, décede le 28 juillet 2005.

BONNAFE, René,né le 7 mars 1902 a Lyon.

Ancien pilote de I'aéronautique navale passé da#rsEe de I'Air, René Bonnafé, commandant

des forces aériennes du Tchad, participe avec f&i@ELeclerc aux opérations du Fezzan et de
Tripolitaine en 1942. Général en 1946, il commatadg€Me Région Aérienne & Paris de 1948 a

1950 et la SMe3 Alger de 1950 & 1955. Inspecteur général deviéd de I'Air de 1955 & 1957. Le
général Bonnafé décéde le 8 janvier 1981. (Les Francais du Ciel)

BONNARD, Clément, né le £'septembre 1890 a Sainte Colombe les Vienne.
Breveté pilote militaire n°441, Clément Bonnardaatigipé a quelques présentations d’aéroplanes
lors de manifestations régionales.



BONNEL, Andre, né le 3 mars 1904 a Charlieu (Loire).

Aprés avoir suivi des cours de dessin industrielSa@int Etienne, André Bonnel travaille
successivement aux Aciéries de Firminy, chez Autwdyl puis dans divers établissements
industriels lyonnais. Demeurant & Bron, passiormédcanique, a la veille de la Deuxieme Guerre
Mondiale, il dessine et réalise un monoplace aargilaire de 4 m de diameétre propulsé par un
moteur AVA de 25/27 cv qui effectua quelques valsle terrain de Bron. Il réalisa, en 1947, un
Pou du Ciel HM 293. André Bonnel décede le 17 ji880.

BONNET, Yves,né le 19 mars 1940 a Lyon.

Yves Bonnet, polytechnicien, entre a la SNECMA camadjoint au directeur de production

moteurs de 1971 a 1978, Directeur de l'usine dee@diers de 1978 a 1980, Directeur de

production moteurs de 1980 a 1985, PDG d’HisparniaeSde 1985 a 1991, Vice-président du
Groupe SNECMA de 1999 a 2002, Vice-président edatirur général de la branche propulsion du
Groupe SNECMA de 1999 a 2002. (Les Francais du Ciel)

BORGE, Guy, est né le 26 juin 1925 a Lyon.

Apres ses études a I'Ecole de tissage de Lyonpufspit des études scientifiques. Passionné
d'aviation et de planeur : insigne d'argent enavebile n° 267 le 9 aolt 1947, insigne d'or enavol
voile n° 59 le 14 aodt 1950, il échoue de peu dantentative de l'insigne de diamant en 1952. En
1952, il est sélectionné dans I'équipe de Franceota voile avec Jean Brunswyck, Mas Gasnier,
Jules Landi, Hubert de Lassageas, Henri Marblgbéeard Pierre. En 1956, il est sélectionné dans
I'équipe de France de vol a voile qui participe @mampionnats du monde a Saint Yan. Membre de
I'Aéroclub du Rhéne et du Sud-Est depuis 1942piititcbue I'Aéro-Revue, organe de liaison du
club, ainsi qu'a plusieurs revues spécialiséesalié woile. En 1954, Guy Borgé, qui a créé son
studio photographique, participe a partir de soiorapersonnel a des prises de vue pour divers
organismes. Sa collection de photographies anceesam le point de départ d'expositions et de
conférences dans le domaine de I'histoire de Lyateda photographie. Auteur d'un ouvrage sur
l'aviation lyonnaise, Guy Borgé décede le 29 déeen2013, aprés onze ans de bataille contre le
cancer.

BORNAND, Francisque,né le 16 Juin 1902 a Lyorehe

Breveté pilote comme boursier a I'Ecole Henriotfalt son service militaire en 1922/23 alesw®e
Régiment d’aviation a Bron, dans une escadrillecHasse. Aprés son service militaire, René
Caudron I'embauche pour réceptionner ses différgmiss d’avions. Plus tard, il le charge d’aller
présenter ses appareils en Amérique du Sud. Aetonrren France, René Caudron l'installe a son
Ecole de pilotage d’Ambérieu en Bugey, comme cleefadis les moniteurs. Officier de réserve de
I’Armée de I'Air, il est mobilisé en 1939, en tagmie commandant I'école auxiliaire de pilotage de
Royan. Au lendemain de la Deuxieme Guerre Mondibkmtre au Service de I'Aviation Légere et
Sportive (SALS), puis devient Chef-pilote a la $mttde Vol a Voile de I'’Aéroclub du Rhéne a
Corbas. Le «patron», a bord de son C 800, acculesilols d’instruction et enregistre des résultats
qui font classer ce club comme premier de France gon activité. A bord de son planeur «Weihe»,
il réussit, au lendemain de la Seconde Guerre natsdun parcours de 287 kilometres.

Francisque Bornand, Chevalier deLidgion d’Honneur et Médaillé de I’Aéronautique €964, a
formé un trés grand nombre de pilotes dont certamgait des carrieres aéronautiques brillantes.

Il adhere aux Vieilles Tiges le 14 mars 1946 aeec°l146.

Francisque Bornand, en visite chez ses amis Ja@jueiMaillat, décede d'une crise cardiaque, le
30 Avril 1970. Il est inhumé au cimetiere de MaillAin).

BORNE, Roger,né le 16 juillet 1920 a Cenves.
Appartenant a une famille francaise résidant em@aBretagne, Roger Borne rallie les FAFL a
Londres, le 29 juillet 1940, comme éleve-pilote.



Parlant parfaitement I'anglais, il suit les codes pilotage de la RAF, et sera breveté pilote le 22
mai 1942. A la sortie de I'Operational Trainingit)il est nommeé sous-lieutenant le 15 mars 1943,
et affecté au groupe de chasse Alsace sur SpithreBiggin Hill. Commandant I'escadrille
«Strasbourg», il participe aux opérations de pmpar du débarquement de Normandie et
accompagne son unité jusqu‘en Allemagne. De mar4 181 20 avril 1945, il commande
I'escadrille «Mulhouse».

Le 20 avril 1945, lors d'une reconnaissance arméel’dllemagne, le Spitfire IX TB371 du
Lieutenant Roger Borne, appartenant au groupe dsseh«Alsace», est touché par un coup direct
de Flak et explose en vol, prés de Wessel en Atleim.a

Le Lieutenant Roger Borne, «Mort pour la Francewppération aérienne, est inhumé a Lengerich
(Allemagne), puis transféré a Cenves. (Aviateurs de la Liberté).

BOSELLI, Elisabeth, née en 1914 a Paris XVIiéme.

Elisabeth Boselli a de solides attaches familidyesinaises. Diplomée de I'Ecole des Sciences
Politiques en 1935, elle est brevetée pilote penél1938. Admise dans I'Armée de I'Air, elle
obtient le premier brevet de pilote militaire ditré a une femme francaise, le 12 février 1946 a
Tours. Elle est la premiere femme francaise lacshéenonoplace de chasse, le Dewoitine 520.
Redevenue civile, elle passe les brevets de tranppblic, de moniteur planeur, d’hydravion, le

brevet de pilote professionnel d&re classe. En 1947/1948, elle bat deux records dudmon
féminin d’altitude en planeur, par vol d’onde. ¢our dans I'’Armée de l'Air en 1953, affectée au
cabinet militaire du Ministre, elle partage son psnentre les meetings et le bureau. En stage
accéléré a 'Ecole de Chasse de Meknes, elle eststormée» sur réacteur. L'autorisation de tenter
une série de records sur avion Mistral lui est éenn
Elisabeth Boselli fait partie des aviatrices césbrqui avec Jacqueline Auriol et Jacqueline
Cochran écrivent I'histoire des records féemininsldgiation a réaction dans les années 1950.
Elisabeth Boselli est titulaire de 17 records, d®@mondiaux, 5 ayant été remportés sur avion a
réaction, les plus célébres étant:

- le record féminin de vitesse en circuit fermé 3000 km a 746 km/h, le 26 janvier 1955,

sur avion Mistral.

- le record du monde de distance en ligne dreitageliant Creil a Agadir (2300 km

parcourus en 3h 30), |€f mars 1955, sur avion Mistral.

Elisabeth Boselli est aussi pilote de voltige, {@lde chasse (la seule femme francaise a avoir été
admise a I'Association des Pilotes de Chasseeairdwoman de vol a voile. Elle a renoncé en
1957 a poursuivre ses tentatives de record pouwir st Algérie, notamment pour le transport des
blessés.

Officier de la Léegion d’Honneur, Médaille de I'Adrautique et de nombreuses autres décorations,
son érudition artistique et historique atteste ligi'se veut éclectique, curieuse de tout et togjour
active, élégante de surcroit, elle fait honneua &putation de la femme francaise moderne. Elle
était la Marraine du Groupement Joseph Dumas dabedi Tiges.

Madame le Capitaine Elisabeth Boselli, 2500 hedeesol, s’était retirée dans la région lyonnaise.
Elle décéde a Lyon, le 25 novembre 2005.

BOUDIER, Paul, né le 4 février 1919 a Lyon.
Paul Boudier est membre de I'Aéroclub du Rhoneuebdd-Est en 1932 ou il obtient son brevet de

pilotage du &' degré en octobre 1937. Il entre a I'Ecole de I'&ir novembre 1937. Breveté pilote
militaire a Avord en février 1939, il sort premide cette école. Nommé sous-lieutenant en aolt
1939, affecté au Groupe de chasse 2/5 «Lafayettesnars 1940, il abat dans le mois de mai,
quatre avions ennemis. Avec son groupe replié emqud du Nord, il participe de janvier a mai
1943 a la campagne de Tunisie. Nommé commandastatielle en novembre, il forme et instruit
le groupe de chasse 3/3 «Ardennes» dans un cemjfeisa d’'Egypte. Son groupe protege les
convois alliés en Méditerranée. En mai 1944, Paadier revient en Afrique du Nord ou il est
nommeé Capitaine a 25 ans.



Il forme le groupe de chasse «Limousin», puis ¢phencommandement en second du groupe de
chasse «Auvergne» avec lequel il entre en France.

Paul Boudier est ensuite nommé a I'Ecole de Guememars 1946, puis affecté a I'Etat Major
Général ou il s’occupe de technique. Il est ensaffiecté au Centre d’essais en vol de Brétigny, en
janvier 1948, ou il suit les cours de I'école ddetps d’essais. Aprés sa sortie de I'école, ibtail

les prototypes «Nord 1221», et mai 1949, I'cOuragdiommé Commandant en juillet 1949, Paul
Boudier assure les fonctions de chef-pilote et puitites essais de nombreux appareils.

Décoré de la Médaille de I’Aéronautique, en mai@9Baul Boudier quitte I'Armée de I'Air pour
entrer comme pilote d’essais aux Avions Marcel Bakou il poursuit les essais des «Ouragans»,
«Mystere II» et «Mystéere IV». Le 30 mai 1975, ileetue son dernier vol sur Mercure apres avoir
effectué 10260 heures de vol sur plus de 200 tgpaspareils, et passé le mur du son une
vingtaine de fois (I'un des premiers en France agaocompli cette performance).

Il se retire dans le Sud de la France, et s’étei@t octobre 2003 a Antibes.

BOUFFIER, Pierre, né le 16 décembre 1941 a Lyd®ee

Engagé dans 'Armée de I'Air en décembre 196Wlé successivement sur T 6 a Cognac en 1961,
Fouga-Magister a Orange en 1962, T 33 et Mystér& Tdurs, ou il sera breveté pilote de chasse en
avril 1963. Réussite au concours d’Air France, maisis du Chef d’Etat-Major pour quitter
I’Armée de I'Air. Pour punition il sera de 1966 868 moniteur sur Fouga-Magister a Salon. En
avril 1968, stage théorique a Air France afin deet@ pilote de ligne, mais il connait I'éliminatio

et le chbmage. Stage d’instructeur pilote privéhalés les Eaux en 1970, puis Pierre Bouffier
entre a UTA en 1971, copilote puis commandant ad pendant 12 ans sur DC 8, commandant de
bord pendant 6 ans sur DC 10, 6 ans sur B 747&8a0s sur B 747-400.

Pierre Bouffier prend sa retraite en décembre 20@&L 19400 heures de vol dont 2000 heures en
tant que pilote de chasse, il adhere aux Vieillged le 7 janvier 2006 sous le n°957 et décede
subitement le 24 décembre 2012.

BOULADE, Léo (1867-1943) eAntonin 1869-1929)nés a Lyon 2éme.

La mort de leur pére met fin & leurs brillantesdétia I'Ecole de La Martiniére. Passionnés pdr tou
ce qui est relatif & 'optique et a la photograpthies a la maison d’optique que leur pere leurdegu
fervents aéronautes, ils font de nombreuses astendans leur ballon et réalisent de nombreuses
photos aériennes et observations météorologiquaenik Boulade, Président de I’Aéroclub du
Rhéne de 1898 a 1929, est adhérent de I'Aéroclubrdace section de Lyon depuis 1903. Dés
1917, il assure la direction de l'usine du «Carteua Zénith» a Lyon De son c6té, Leo Boulade
assure seul la direction de l'affaire familialedigpositifs photographiques.

BOULET, Jean, né le 16 novembre1920 a Brunoy (Essonne).

Sa famille s'installe a Lyon alors qu'il n'a quexans. Il y passe toute sa jeunesse et se présente
I'été 1940 a I'Ecole Polytechnique qui s'est reptlans cette ville. Il est proposé dix places pour
I'Armée de I'Air, seul Jean BOULET et son ami Tarea présentent en octobre 1942 a I'Ecole de
I'Air de Salon de Provence. Aprés une année d'épedirbée par l'occupation allemande, il se
retrouve en octobre 1943 a I'Ecole Nationale Sepégi de I'Aéronautique a Paris. Sans orientation
professionnelle du fait des événements, il se marie

En février 1945, il subit les tests pour aller seiles cours de pilotage aux USA ou il est breveté
pilote a la mi-novembre 1945. En mars 1946, il &stcours de I'Ecole de chasse de Meknes au
Maroc, mais il quitte I'Armée en décembre 1946.

Jacques Lecarme, Directeur des Essais en vol 88IGASE, le recrute, en février 1947, comme
ingénieur-pilote chargé des hélicopteres. |l park &JSA suivre des cours de pilotage sur
hélicoptére, mais c'est finalement a Prestwick ewsEe qu'il obtient sa licence de pilote
d'hélicoptére.



La direction de la SNCASE souhaite la polyvaleneesds pilotes d'essais, aussi Jean Boulet lors
d'un vol de réception de Vampire, en janvier 1953 le premier pilote francais a utiliser un siége
éjectable a partir d'un avion a réaction. A patérl953 et pendant 22 ans, Jean Boulet assurera la
Direction des essais en vol des hélicopteressayera 21 prototypes d'hélicopteres et obtiendra 17
records. En 1975, il met fin a sa carriere de persbnavigant. Néanmoins a la retraite, il se
passionne pour le planeur et le ski. Membre deali&mie de I'Air et de I'Espace, Jean Boulet
s'éteint le 13 février 2011 a Aix en Provence.

BOURDELIN, Andrée (Lise), Epouse ROSSLER, née le 13 septembre 1907 a Lyon.

Lise Bourdelin est maitre de ballet a 'Opéra ttasboug. Brevetée pilote a I'Aéroclub du Rhone.
Dans les années 1935, elle participe comme paiiatdhatde nombreux meetings d’aviation a Bron.
Elle décede a Saint Rambert en Bugey, le 7 marg.200

BRACHET, Gérard, né le 27 octobre 1944 a Lyon.

Apres une formation & SUPAERO, Gérard Brachet débatcarriere au CNES en 1970, Chef du
département du calcul d’orbites et mécanique dpatle 1972 a 1974 et de la division des

programmes d’application de 1979 a 1983. Signafeamcais et président du comité directeur du
programme international de recherche et de sauvgtagsatellite SARSAT-COSPAS. Président de
la Société francaise de photogrammétrie et de é&déton de 1981 a 1989. Président du comité
directeur des programmes d’observation de la TeR8-1 et ERS-2. PDG de Spot-Image de 1982
a 1994. Revenu au CNES en 1994, Directeur des gmoges de 1994 a 1996, Directeur

scientifique en 1996 et 1997, Directeur géneral@@7 a 2002. Président du Committee on Earth
Observation Satellites en 1996 et 1997. (Fresicais du Ciel)

BRACHET, Robert, né le 21 juillet 1919 a Lyon.

«ll fit ses études secondaires au Lycée Ampers, ipantra au Lycée du Parc en classe préparatoire
Normale Air, en 1936-1937, pour préparer en uneanoncours de I'Ecole de I'Air, nouvellement
creee. Il perdit son pere, ingénieur, en avril 198dis il fut admis a I'Ecole de I'Air et en so#it

juin 1939 avec le grade de sous-lieutenant etriegels de pilote et d'observateur.

Lorsque la guerre fut déclarée, le 3 septembre ,1i9BBursuivit son instruction au camp militaire
d'Avord, prés de Bourges. Quand I'Allemagne détlarson offensive avec ses avions et ses chars,
le 10 mai 1940, il accomplit ses premiéres missidagyuerre a partir d'appareils dépassés : des
bombardements de nuit de positions occupées pa&llmvands dans le Nord et en Picardie (23
mai-13 juin 1940).

Le jour méme de l'armistice, le 22 juin 1940, ilreplia en Afrique du Nord et, & Noél 1940, il
arriva a Bamako, au Soudan (au Mali, aujourd'hau),il fut maintenu en activité pour défendre
I'Empire Colonial, mais ou, en réalité, il continde s'entrainer pour reprendre le combat, jus@u'a ¢
gue les avions soient hors d'usage.

Ainsi fut réduit a l'inaction un homme de grandéiéaau regard droit et aux machoires carrées, un
lieutenant brillant, un excellent camarade a l'enffliasme communicatif.

Cependant, les Anglo-Américains avaient débarquéaroc et en Algérie le 8 novembre 1942.
L'Afrigue du Nord et I'Afrique Occidentale Frangaistaient rentrées en guerre a leurs cotés. Le
Groupe de bombardement «Tunisie» avait été la greminité aérienne francaise a reprendre la
lutte, de janvier a mai 1943. Il forma l'ossaturefdtur Squadron 347 de la Royal Air Force, a
Alger, en septembre 1943.. La RAF avait repoussec aes avions de chasse les attaques
allemandes pendant la bataille d’Angleterre (judl®ctobre 1940), elle voulait emporter la viaoir
avec des bombardiers quadrimoteurs actionnés pahemmes d'équipage.

Les officiers francais expérimentés, comme Brachetpmmencerent en Grande-Bretagne leur
instruction et leur entrainement, d'octobre 19431944, avec les méthodes anglaises. Celles-ci
leur parurent répétitives, mais tous les aviatdtancais, issus de milieux culturels différents,
réussirent aux épreuves. Et chacun acquit les aitemmes nécessaires pour accomplir sa mission et
sauver sa vie, en abandonnant un avion tombé ertnpeendre place dans un canot pneumatique,



un équipage disposait de cinquante secondes. degiFrancais, leur logement dans des béatiments
en téle furent rendus supportables par l'accueifad@lles britanniques, l'opiniatreté de la lutte
menée en commun, I'exemple des femmes mobiliségsaad nombre.

Enfin, le Groupe «Tunisie» devint opérationnel ¥ jdin 1944, sur une base aérienne proche de
York, ou un bombardier Halifax est conservé aujthwid A cette date, les Anglo-Américains
bombardaient les usines d'armement et de produdtemsence a partir de charbon de la Ruhr. lIs
avaient débarqué en Normandie le 6 juin et lesndlieds lancaient des bombes volantes V 1 sur
Londres depuis le 12 juin. Le Lieutenant Brachdétemngagé, des le 27 juin, dans la destruction
d'une rampe de lancement de V 1 proche de Digppeavion fut touché par la DCA, le 27 juillet,
au-dessus de la Ruhr. Il participa au bombardenentroupes ennemies, pres de Caen, le 7 aodt.
Quand les Alliés s'emparérent par la voie de tde® bases de lancement de V 1 et de V 2, les
missions changeérent. Le Capitaine Brachet fit dedoraids pour détruire les aérodromes et les
ports ennemis. |l transporta du carburant de YoBraxelles pour les chars britanniques (du 27
septembre au 2 octobre 1944) et il fut engagé gpisonnage redoublé de la Ruhr.

Imaginons une flotte de 1500 avions décollant &dires de plusieurs bases anglaises, volant cote
a cote, tous feux éteints, changeant de cap, @sse@tet d'altitude pour échapper a la chasse
ennemie. Cinqg flotilles de cent avions chacune fdinkersion en s'éloignant vers des objectifs
secondaires. Mille avions volant a 400 km/h verRlehr, défendue par 6000 canons de DCA
installés sur 50 km de front et 30 km de profondBas projecteurs au sol, des fusées éclairantes
tirées par des chasseurs ennemis rendent vulngialsl®ombardiers de 32 tonnes. Les nuages, les
orages et le givre s'ajoutent aux difficultés mmoes.

Les aviateurs portent un masque a oxygene. L'atiall 40° en dessous de zéro, les engourdit
pendant les six heures de vol. Le bombardier wo#dl a travers sa trappe de visée et signale des
points de repere au navigateur. Celui-ci dansogal Ifermé, indique la route a suivre. Le pilote
maintient son appareil dans le flot des avions.ntirailleur supérieur et le mitrailleur arriere
identifient les avions proches. A partir de noveenti®44, des chasseurs a réaction allemands
attaquent par en-dessous. Le mécanicien contrgteatahe des moteurs et change périodiguement
de réservoir d'essence. Le radio capte les mesdagdwef d'opérations.

Quelques minutes avant l'attaque, les bombardiegsént des lamelles de papier métallisé qui font
apparaitre des taches multiples sur les écranstdetobn allemands. Des avions de reconnaissance
signalent l'objectif avec des feux pyrotechniqles. bombardiers, répartis en trois vagues,larguent
leurs six tonnes de bombes ; I'avion, allégé,uiaibond de plusieurs centaines de pieds, mais garde
son cap jusqu'a ce que la photo de l'impact sisé pr

Le retour est le plus dangereux, car la chassensigna rattrapé les bombardiers et les suit jusqu'a
la cOte anglaise. Les avions britanniques resten&s dans un couloir protégé par le jet de
languettes meétalliques. C'est ainsi que dans la dwil3 janvier 1945, au retour d'une longue
mission sur Sarrebruck, I'avion du Capitaine Bradthierattrapé et heurté par un autre appareil. Le
mitrailleur arriere fut tué sur le coup, Brachebn@nandant d'avion, aida a sauter le bombardier et
le radio qui avait malencontreusement ouvert seagbaite dans I'avion. Le mitrailleur supérieur et
le mécanicien s'extrairent également de l'aviorperdition. Brachet décida de rester avec son
pilote, qui devait réglementairement sauter le iéerrfous deux s'écraserent dans la campagne
enneigée, proche de Saint Clair sur Epte, a ladide I'lle de France et de la Normandie.

Le Capitaine Brachet a participé a une épopéeenigttavions a la cocarde francaise étaient mélés a
1500 aux couleurs britanniques. Son sacrifice aadtgiré par le Général de Gaulle, Président du
Gouvernement provisoire de la République francd@ses le Groupe «Tunisie», 48 % des aviateurs
présents depuis le 27 juin 1944 ont été tués emadis. lIs ont mené un combat patriotique et une
lutte pour la liberté de I'Europe. lls ont présefté@nneur militaire mis en péril par les guerres
modernes».

Allocution de Monsieur Michel Brunet, lors de lar€donie du Souvenir du 10 novembre 2009, au Lycéeailc

a Lyon. Le nom de Brachet figure sur la plaque @it |ommés les anciens éleves «Morts pour la Frarice

avait un frere aujourd’hui décédé, et deux soeuirsrm recueilli les archives familiales et qui sprésentes a la
cérémonie.



BRANCIARD, René né le 14 avril 1911 a Villefranche sur Saéne.

Comme boursier, René Branciard est breveté piloligaime n° 23017 le 18 Aodt 1930, a I'école
Caudron d’Ambérieu en Bugey. Il apprend a pilotermplaneur sur le terrain du Colombier a Anse
ou il officie comme moniteur avion jusqu’en 1938catte époque, il revient a I'école Caudron a
Ambérieu comme moniteur. Démobilisé, il part ergstde moniteur de vol a voile a la Montagne
Noire ou il réalise le 50 km de son insigne d’atgen

En février 1945, René Branciard est moniteur avi6edes Sports Aériens de la Montagne Noire,
puis au Centre de Challes les Eaux ou il resterarl dont 18 comme chef-pilote. Depuis ce
centre, il effectuera de nombreux vols en plangant le vol du 14 Avril 1955 sur Breguet 900 en
survolant le Mont Blanc en vol d’'onde a 5950 metres

René Branciard adhere aux Vieilles Tiges le 20 méce 1973 avec le n° 419. En 1976, il prend sa
retraite, a I'occasion du transfert du Centre dellék les Eaux sur le terrain de Saint Etienne de
Saint Geoirs. Il s'éteint a Chambéry le 24 Noven2@@6 a I'age de 95 ans.

de BROCA, Pierre.

Colonel a la base aérienne de Bron. Le GénéralrdeaBRéserve) adhere aux Vieilles Tiges le 20
novembre 1975 avec le n° 423, Président du Groupedoseph Dumas de 1978 a 1980, il décede
le 31 décembre 1967.

BRUN, Jean-Jacquesné le 10 septembre 1942 a Lyon.
Aprés I'Ecole de 'Air en 1961, Jean-Jacques Brahplote de chasse. I Commande I'escadron

1/10 «Valois», la MEEscadre de chasse de 1980 4 1982, le CEAM etskdérienne de Mont de
Marsan de 1986 a 1989. Général en 1989, il commarsdecessivement, I'Ecole de I'Air de Salon

de Provence de 1989 a 1992, second de la FATQ(@-ERégion aérienne de 1992 a 1994,
commandant des Ecoles de 'Armée de I'Air de 1994097, puis Contréleur général des Armées
en service extraordinaire en 1998. De 2000 a 26WIG d'Airco-DCI. Membre du Tomato.
(Les Francais du Ciel)

BRUN et MARTIN

Deux inventeurs, modestes ouvriers lyonnais, casiggs du quartier de Montchat a Lyon,
Messieurs Brun et Martin procédent en 1913, sutdegins communaux de Loyettes (Ain), a des
essais d'un monoplan d’'un type nouveau. Les sesueel’aéronautique militaire se sont rendus a
Loyettes pour voir cette «mouette» aux ailes imragnst un rapport tres favorable a été transmis
au ministre compétent...

L'entoilage repose sur des sangles qui rempla@ntervures latérales, ce qui permet de faire
toutes réparations d’'une facon rapide et sans dé&ehiLe corps de I'appareil de forme conique est
en aluminium. Les nervures principales des ailesleetla queue sont en bois, armées d'une
résistance a toute épreuve. Les tendeurs sontiswggyrce qui facilite le gauchissement des ailes et
de la queue. Le poids total, en ordre de marchdg¢passe pas 26 kg. Les dimensions de I'appareil
sont tout a fait réduites et permettent, une fes diles enlevées (ce qui demande a peine cinq
minutes), de le loger sous le premier hangar venu.

Un lien existe-t-il entre ces deux Martin ?

Joseph Martin, fonde en 1898, au 95 chemin des(Bugnue Lacassagne) a Lyon 3éme, un atelier
de cycles. Au cours de la Premiere Guerre mondikzles cet atelier réquisitionné sont fabriquées
roues a rayons pour trains d'atterrissage d’avidasdron. En face de l'atelier de Joseph Martin
sont installés les Etablissements Martin, Raymdndhambost, constructeurs des remorques Stop.
Paul Martin (1898-1979), fils de Joseph se portuéreur des locaux, en novembre 1922, sous la
raison commerciale «Réparations d’automobiles».adayant, il avait travaillé comme ajusteur a
'usine Caudron, 32 chemin des Alouettes. En décerh®16, alors gu’il n’avait que 18 ans, il avait

obtenu une dérogation pour s’engager pour la ddeé& guerre comme pilote aéd™B%roupe
d’aviation a Bron.



BRUNET, Raymond, Marius, né le 6 aolt 1914 a Lyon

Sous-Lieutenant pilote au GBA 11/54 sur le Bregb@8 n° 5. Décédé le 5 juin 1940 a Hattencourt
(Somme), son corps ne sera jamais retrouve.

Le Bréguet 693 n° 5 du G.B.A. 1I/54, comme troigras appareils de ce groupe, décolle vers 9
heures pour une mission de bombardement en vohtragacolonnes de chars entre Amiens et
Saint-Quentin. L'équipage se compose du sous-lemieRaymond Marius Brunet, pilote, et du
sergent-chef Jean Julien Matuchet, mitrailleur (@oier du Groupe). Le Bréguet est abattu en
flammes par quatre Me 109. L'appareil va s’écragdrattencourt a 8 km au nord de Roye.
Cependant le Sous-Lieutenant Brunet réussit draiex de son avion en sautant en parachute. Il
n’est pourtant pas sauvé car il est tué au bogedesuspentes par les chasseurs allemands... Quant
au sergent-chef Matuchet, il sera également tué.

BUATOIS, Anthelme, Francois,né le 27 septembre 1912, a Brens (Ain).

Apres deux ans d'école professionnelle, il enttAv@ation Civile, le 16 avril 1936, et fut affecé
l'aéroport de Lyon-Bron en tant qu'opérateur rdduiécien. Arrété par la police allemande, en
juillet 1944, il fut emprisonné au fort Montluc tgon avant d'étre déporté. Mort en déportation.

BUCHET-BULLY, Julien , né le 11 février 1923 a Saint Priest .

Recruté sur concours en tant que Commandant diadmedadjoint, il est affecté sur I'aérodrome
de Bron en juin 1947. De février 1955 a avril 19B&st nommé chef du service de la circulation
aérienne a la délégation de I'Aviation civile 2Madé au Cameroun. Il passera par Brazaville pour
rejoindre en juillet 1958 son poste de Chef deridisaéronautique de I'Oubangui-Chari a Bangui.
D’octobre 1961 a juillet 1973, Julien Buchet-Bulssurera successivement les fonctions a
Tananarive de Chef du Service d’Informations en eblde Chef du Bureau Central des
Télécommunications pour Madagascar. Il rejoint létidpole, et d’octobre 1973 a février 1988, |l
assure les fonctions de Chef de District aéronaatips Pays de Loire et de Délégué Régional de
I'Aviation civile des Pays de Loire a Nantes. Jaliduchet-Bully adhere aux Vieilles Tiges le 14
janvier 1976avec le n° 503.

BURDIN, Marius, né le 5 juillet 1880 a LyonéZne-

Marius Burdin a consacré sa vie a I'aéronautiqamsd’'ombre des grands pionniers. A I'age de 19
ans, il seconde Ferdinand Ferber pour construipdaleeur n°1. Apres son service militaire, il entre
chez le constructeur Antoinette, et devient de 180AB06, le mécanicien de Ferber. Il prend une
part essentielle dans les expériences de celui-&902. Avec son «patron», il exécute en 1904, le
premier vol mondial en biplace. Il seconde Henbireaa I'étang de Berre, de 1906 a 1910. Il est le
constructeur polyvalent et 'essayeur des prenfigdsavions.

Il poursuit une longue carriere comme chef d’atetieez Potez et a la SNCASE. En 1939, avec
Marcel Boeuf, il construit une avionnette, mue padales et vole 80 metres au ras du sol en 40
secondes.

Marius Burdin décéde a Marseille, le 11 décembgg/19

BURLAT, Joseph, Jean, Eugene, Antoing1881-1957, le leader de I'équipegs a Rochetalillé.

Les quatre freres Burlat font leurs études techasqa Lyon. lls installent, vers 1905, a
Villeurbanne, rue Poizat, un atelier de constordi de moteurs «Société des moteurs rotatifs
Burlat Freres», d’abord d’automobiles, puis d’agiat Le moteur Burlat était révolutionnaire pour
'époque: «il se compose essentiellement de 8 dydm a ailettes disposés en croix, dans lequel le
villebrequin, au lieu d’étre fixe, comme dans letead Gndme, est tournant».

En 1913, un biplan Dufaux équipé d’un moteur Buviale a Bron, il est piloté par Durafour. Cette
société est dissoute en 1919. Antoine Burlat querie divers projets, ne peut les commercialiser. |
entre alors comme ingénieur au bureau d’étudeseBer il termine sa carriere.

Antoine, le dernier des quatre freres, est décadBb7.



BURLATON, Georges,né le 6 mai 1895 a Sathonay (Ain, puis Rhone).

Baptéme de I'air a 15 ans sur avion Sommer. Breyi&tée militaire le 23 octobre 1915 sur Blériot,

il est appelé en 1916 au groupe de bombardement.@B retour d’'une mission, son appareil est
obligé de se poser dans les lignes ennemies, flagsprisonnier. C'est a sa deuxieme tentative
d’évasion gu’il rentre en France au moment de I'Stioe.

Apres la guerre, ayant obtenu le brevet de tourisf27, le 9 novembre 1921, il fonde avec ses
amis Ariste Gignoux, Peix et Velut, la Société dation de Lyon, qui achéte un Dorand et deux
Sopwith avec lesquels il donna de nombreux bapé&lad’Air et participa aux meetings régionaux
Dans les années 1930, Vice-président de I'AérodutRhéne, il forme de nombreux pilotes et
participe a une multitude de meetings régionawnagbnaux avec présentation d’avions a moteur et
de planeurs. En outre, il réalise des voyages rae@el’étranger sur Caudron «Frégate». Il est la
«cheville ouvriére du club» en étant particulieratmactif. Mobilisé a la base aérienne de Bron en
1939, il commande I'escadron d’entrainement dextgslpolonais.

La paix revenue, il est élu Président de I'Uniongi@gale des Aéroclubs Rhbne-Alpes, puis
Président de la Fédération Nationale Aéronautiguelant 7 ans. Il totalise 4335 heures de vol.
Georges Burlaton qui adhére aux Vieilles Tigesdgahvier 1949 avec le n° 67, décéde le 8 février
1973.

CARUS, Francois, Hugues, né le 10 juin 1886 a Amplepuis.

Fils de Claude, Antoine et de Joséphine CleyetrsAtp'il appartient au recrutement de Bourgoin
(Isére),Francois Carus s'engage le 21 octobre &808eme Régiment d'Artillerie. En décembre
1910, il se marie a Villie-Morgon. Il passe damawition le 10 juin 1912 en tant qu'éleve-pilote, e
sera breveté civil le 26 septembre 1912 sous [E0AD, et breveté pilote militaire le 9 mars 1913.
Au cours de I'année 1913, il appartient au CergreBion puisque le 30 juillet il se pose avec son
biplan MF 70, prés de I'église de Saint Geoirs aldaine (Isere), ou réside son pére. Au début de
la Premiére Guerre mondiale, le maréchal des |@fsus est promu adjudant, et appartient
probablement a I'école de pilotage de Reims, adénte affecté comme pilote a I'escadrille C 39.
Promu Lieutenant le 4 octobre 1916, il est affextia Réserve Générale Aéronautique (RGA).
Médaille Militaire en 1913, Citation a l'ordre darinée en septembre 1916 avant d'étre fait
Chevalier de la Légion d'Honneur en décembre 1BX&t trés probable qu'il a fait carriere dans
l'aviation militaire ou il fut victime d'un grave@ident. A sa retraite, le Commandant Carus seareti
au Bourget du Lac. Francois Carus fut un ami intoleePégoud, originaire de Montferrat, et au
cours de la guerre, il fut le compagnon d'armegcéidrille 39, du caporal-pilote Charles Carlin,
originaire de Saint Cassien.

CHAILLOUX, Antoine, né le 8 mai 1899 a Colombes (Hauts de Seine).

C'est comme apprenti-mécanicien qu'il débute @&@EB Morane-Saulnier le 15 avril 1915.

Au cours de la Premiere Guerre Mondiale, il s'eedadl9 aolt 1916 a I'age de 17 ans et se trouve
affecté au 18éme Régiment d'Infanterie. Blessaagité au service armé, il demande a passer dans
l'aviation. En novembre 1917, il est breveté pildéechasse et affecté a I'escadrille SPA 91, puis a
celle des 'Cogs'. Il termine brillamment la gueaxec le grade de sergent, décoré de la Médaille
Militaire et de la Croix de Guerre. Instructeurkcble de pilotage d'Istres en janvier 1919, ibamp
éleve Antoine de Saint Exupéry.

Démobilisé, Antoine Chailloux est breveté piloteiag@ur de la Fédération aéronautique
internationale en date du 28 juillet 1919 sous°’l@7066. Il entre a la Compagnie des Messageries
Aériennes en janvier 1920 comme pilote de lign@auVre' les lignes Paris-Bruxelles-Amsterdam et
Paris-Lyon-Marseille (1921).

Apres quelgues mois passés en 1922 a la Compaglge Babena, il rejoint la Compagnie des
lignes Farman en 1923. Il poursuit ''ouvertures ignes Paris-Amsterdam-Copenhague et Paris-
Cologne-Berlin (1926) apres avoir été nommé chietg@ien 1925. Antoine Chailloux participe, au



sein de la Compagnie des Lignes Farman, aux edssigrototypes en vue de leur homologation au
transport des passagers et, en particulier dealfappbaptisé 'Le Jabiru'. Entre 1927/1929, il
effectue avec le trimoteur Farman 300 les premassais de vol sans visibilité sous la direction de
Rougerie, chef du service des essais. A l'autor88@,1il quitte la Compagnie des Lignes Farman,
fatigué par les années de dur labeur.

En 1921, 1926 et 1929, Antoine Chailloux recoiGleande Médaille de Vermeil de I'Aéroclub de
France et la Grande Plaque en argent de la Liguendétique Internationale pour avoir totalisé
pendant ces trois années le plus grand nombre ldendires de tous les pilotes de lignes
commerciales.

Néanmoins, en 1935, il effectue des vols sur ladigorse-Céte d'Azur pour le compte de la
Société Potez Aéro-Service.

En 1937, il entre a la Compagnie Air France et @anicles routes aériennes en France et en Europe.
Antoine Chailloux est nommé Officier de la Légiotddnneur. En 1939, c'est sur la ligne Lyon-
Geneve qu'il est affecté avec son fidele radio Kliddiez avec lequel il fait équipe depuis une
dizaine d'années.

A la déclaration de la Seconde Guerre Mondialegsii mobilisé dans les Groupes Aériens de
Transport. Le dimanche 2 juin 1940, on lui confre umission difficile : avec son Dewoitine 338, il
doit procéder a l'évacuation du Général BlanchardeesI'Amiral Abrial avec leur Etat-Major
bloqués dans la '‘poche de Dunkerque' par l'arméenahde. Sans protection de l'aviation de
chasse, il se rend a Londres afin d'aborder Dunleepgr la mer. Il réussit sa mission a la 'barbe’
des troupes allemandes. Son courage est récompansa Croix de Guerre et par une citation a
l'ordre de la brigade.

Démobilisé, il s'installe a Lyon. Mis & la retragtar Air France en janvier 1941, Antoine Chailloux
compte 10500 heures de vol et parcouru 1 850 d6Mkires.

A Lyon, dans son café-restaurant 'L'Escale’ aw0Palais Grillet, il accueille & son 'zinc' sessam
de l'aviation et de la Résistance qui trouventile gt le couvert. Dés le mois de mai 1941, ilentr
dans la Résistance comme agent de renseignemelismée Secréete sous le n° 99034 avec pour
pseudonyme 'Colombes' et, ensuite de janvier desdpe 1944 comme agent Pl au réseau
'‘Andromede’. Le 8 aolt 1944, il est blessé lorssaie arrestation par les Allemands, et réussit
néanmoins a s'échapper.

En 1946, il pilote pendant quelgques mois sur lgsasgils de la Compagnie Aérienne des Alpes
Francaises entre Aix les Bains et Lyon et vers €anNlalheureusement, cette vie mouvementée et
pleine de courage agit sur sa santé et I'empéchepdendre la place a laquelle il avait droit dens
monde aéronautique.

Antoine Chailloux adhére aux Vieilles Tiges le 1ars1949 avec le n°68. En 1950, il se retire a
Marcilly d'Azergues (Rhéne) ou il décede le 25 @65 a I'age de 56 ans. Ses obseques ont eu lieu
en présence d'une délégation importante d'Air eraenmec a sa téte le Commandant de bord
Castellari, venu par avion spécial de Paris, ela®&oland, Président du Comité de Coordination
des Groupements Aéronautiques Lyonnais, qui lorssate allocution, a fait I'éloge d'Antoine
Chailloux.

CHALARD, Michel, né le 17 janvier 1919 a Villeurbanne.

Michel Chalard effectue des études d’enseigneneafinique a I'Ecole de la Martiniére a Lyon. A
la fin de ses études, bénéficiant d’'une bourseildéage, il suit les cours d’éléve-pilote a I'Ecole
Hanriot a Bourges en 1937. Il obtient son brevepittge. En 1938, jeune sergent, il s'engage dans
I’Armée de I'Air et se trouve affecté a la baseiedéme 105 a Bron. Il rejoint 1a°2° escadrille du
groupe 1/35 équipée de bimoteurs Amiot 143 et aw@rgroupe, il participe a la Campagne de
France en 39/40 en effectuant de nombreuses misd®muerre. A la fin des hostilités, il rejoint
I’Afriqgue du Nord, puis la Syrie, et c’est ainsi'djyarticipe a la formation du Groupe 1/22 Maroc.
Tout d’abord sur LéO 45, puis sur B 26 Maraudepydnd part aux Campagnes d’ltalie, de France
et d’Allemagne, en réalisant un grand nombre desionis de bombardement sur des objectifs
ennemis. Le ¥ avril 1945, il est nommé, au Centre d’Essais endi@range, en tant que sous-



lieutenant affecté a la section armement, puis setdion des moteurs-avions. Il vole sur tous les
monoplaces du Centre d’Essais, du P 39 Airacobfanali90. Muté au Centre d’Essais de Brétigny
en 1949, il effectue le stage de I'Ecole du persbnavigant d’essais et de réception (EPNER), ou
il obtint le brevet de pilote d’essais numéro 1Ristructeur-pilote a 'EPNER en 1950, il cumule
cette fonction avec celle de Directeur-adjoint 861la 1952.

Il quitte 'Armée de I'Air en 1952 avec le grade capitaine. Il reste toutefois au Centre d’Essais d
Brétigny, a titre civil, et effectue les essais@éfls du Morane MS 755 «Fleuret» et du Fouga CM
170 «Magister». En 1955, Michel Chalard est engmgda Société Nord Aviation et participe aux
essais des avions a réaction «Gerfaut» et «Gsiffmec André Turcat. Le 17 avril 19586, il effectue
a Istres le premier vol du Nord 1405 «Gerfaut» 0228 janvier 1957, le premier vol du Nord
1500 «Griffon» 02.

Le 28 février 1957, toujours a Istres, il bat sGedaut» le record du monde de vitesse de montée,
lacher des freins - 3000 meétres en cinquante sesondméliorant de 6 secondes le record atteint
par I'avion américain «Skyray».

Michel Chalard trouve la mort, le 26 avril 19579ral qu’il expérimente, aux commandes d’un Nord
2501 E «Noratlas», une approche sous tres fortee mem le terrain de Melun-Villaroche. Michel
Chalard, breveté pilote d’essais, breveté pilotéigtee, breveté pilote professionnel d’hélicoptere,
breveté pilote d’hydravion, totalisait 7000 heus vol et laisse son épouse avec 7 enfants.
Titulaire de nombreuses décorations et médaillesure ses qualités, Michel Chalard laisse le
souvenir d'un homme affable d’'une grande bonté.

Sa mémoire est honorée dans la commune de La Boidskerepose. Une rue de cette localité de
I'Ain porte son nom. Le 8 juillet 1993, la promatisortante de I'Ecole des pilotes d’essais d’Istres
porte le nom de «Promotion Michel Chalard».

CHAMBE, Reng, né le 3 avril 1889 a LyoRe.

René Chambe s’engage a 18 ans ali®Régiment de Hussards. Il est promu sous-lieutetent’
Octobre 1913, a sa sortie de I'Ecole de Saumuedctdf dans I'’Aéronautique militaire en décembre
1914. Le sous-lieutenant Chambe, en tant que ftetrgi abat son premier avion allemand, fé 1
avril 1915, Pelletier-Doisy pilotant I'appareil. €ait la quatrieme victoire aérienne de la guerre.
Promu Lieutenant, il passe son brevet de pilotataimg® et prend le commandement d'une
escadrille. Désigné pour le front des Balkans,dt en place l'aviation de chasse roumaine. Nommé
capitaine, le 25 Décembre 1916, il est blessé dara combat aérien. Nommé Commandant, il
assure les responsabilités de Chef d’Etat-MajorGitaupement d’Aviation de bombardement.
Chargé des questions d’information dans le Calvmkghire du Ministre de I'Air, il crée le Service
Historique de I'Air. Nomme Directeur des EtudesEcble de I'Air, puis Colonel, il prend a Bron
au printemps 1938, le Commandement de fd'3Bscadre de bombardement. En juillet 1940, il est
placé en congé du personnel navigant avec leggtdd Général.

Des 1929, il débute une carriere d’écrivain. Avectotal de 23 livres, de trées nombreux articles
dans la presse, diverses revues et de nombreas&&gances, il traite du domaine de l'air et de
l'aviation. Le Général Chambe décede, le 24 noverdBB3, a I'age de 94 ans.

CHAMBONNET, Albert , né le 4 octobre 1903 a Besseges (Gard).

Son pere est mineur de fond et syndicaliste. g Ide 18 ans, Albert Chambonnt s'engage pour
une durée de 4 ans a I'Ecole des mécaniciens titewve&aNimes. Promu sous-officier en 1924, il est
affecté au 39eme Régiment d'Aviation. Il quitteniée pendant quatre ans, puis rengage en octobre
1925. Admis en 1932 a I'Ecole Militaire de I'Aératigue de Versalilles, il est promu capitaine en
1940. De mars 1941 & novembre 1942, il est en polstdbase de stockage de Bron ou il milite dans
des réseaux de Résistance.

Il est le premier chef de I'Armée secréte en Redd et s'intéresse plus particulierement aux
maquis de I'Ain. Arrété en juin 1944, il est exécylar la Gestapo a Lyon le 27 juillet 1944.
Compagnon de la Libération a titre posthume, iliestimé au cimetiere militaire du Val d'Enfer



depuis 1957. Parrain de la promotion 1945 de l&Edels sous-officiers mécaniciens de Rochefort,
de la promotion 1955 de I'Ecole militaire de I'Aie Salon de Provence et de la base aérienne 278
d'Ambérieu en Bugey. Une rue de Lyon porte son nom.

CHAMBOST, Germain, né le 6 janvier 1935 a Saint Bel (Rhéne).

Il s'engage dans I'Armée de I'Air comme éléve-pikn juin 1953. Il est breveté pilote de chasse sur
Vampire en janvier 1958 a Meknes. Nommé sous-liant il passe dans le bombardement et
participe a 269 missions de guerre en Algérie. &@eur d'Algérie, sa transformation sur Vautour a

Cognac, lui permet de participer aux premiéres @@n@s nucléaires, puis d'instructeur sur divers
appareils. Il sera nommé a I'état-major des FAGwerhy comme adjoint au chef du 2eme bureau.
Il quitte ’Armée de 'Air en 1968, en tant que d@me, pour se consacrer au journalisme au
bureau de Paris du journal Sud-Ouest, ou il e&tigfiste en aéronautique. Colonel de réserve,
Germain Chambost prend sa retraite de journalistel@98, et a été instructeur bénévole et

examinateur en aéroclub avec 6500 heures de vol.

CHAMPAGNON, Renég, né le 22 mai 1927 a Macon (Sabne et Loire).

Préparation a I'Ecole de I’Air au Lycée du Pardglen, il est amis en octobre 1946 a Salon. |l sera
breveté pilote militaire en 1949, puis pilote deaste en 1950. René Champagnon est affecté
successivement a I'Escadron de Chasse 2/2 «Cote> di® 1950 a 1956, puis Commandant de
'Escadron de Chasse 3/2 «Champagne» de mai 19661858, Campagnes d’Algérie de Janvier
1959 a Mars 1960, puis d’Avril 1960 a fin 1964, €des Opérations, Commandant en second puis
Commandant de |a™f Escadre de chasse. 4000 heures de vol sur agpaitihires: Morane 315,
Morane230, T 6, Spitfire, Airacobra, P 47 Thunddétbéampire, Ouragan, Mystére Il et IV, SMB2,

F 84, F 100, Goéland, Siebel, MD 312, Morane Fatist 66.

Le Colonel René Champagnon revient a la vie c&ilg/on, ou il exerce les fonctions de Directeur
d’hétel de 1964 a 1968. Mais il retourne a I'awatcomme pilote privé, puis professionnel avec
gualification de vol aux instruments. Il entre afsair France ou il restera de 1970 a 1992 entre
Bron et Le Bourget. Passe le PP1, finit PL, et \&lela plupart des monomoteurs légers: Beech,
Cessna, Piper, Baron, Duke, Queen Air, King Air 200, 200, 300, 350, Learjet 23, 24, 25, 35, 36,
et 55.

Il adhére aux Vieilles Tiges le 13 octobre 1993calen® 837. En 2006, René Champagnon qui
totalise 19700 heures de vol, décede subitemelr#t frovembre 2008.

Jean-Paul Champagnon, 25 ans, son fils, décedgquesment dans I'accident du Beechcraft 200 qui
s’est ecrasé dans les Vosges au cours de son hpptaderrain de Colmar, le 17 octobre 1980. Il
était pilote professionnel au service de la chak® magasins Casino a Saint Etienne. Pendant ses
moments de loisirs, il était instructeur bénévolaéroclub du Rhéne a Bron. Dans cet accident,
les sept personnes a bord de I'appareil trouvemtdd.

CHAPEAUX, Emile, né le 18 février 1904 a Lyon.

Emile Chapeaux, ingénieur lyonnais aux multiplesvbts, fait ses études au Lycée Ampere de
Lyon, puis suit les cours par correspondance deoli&Edu Génie Civil. En 1922, dans la banlieue
lyonnaise, il fait voler un planeur de sa conceptgu’il a lancé au moyen d’'un sandow. En
collaboration avec des amis et avec un appui fieanit présente a I'aéroport du Bourget, [é 1
Novembre 1925, son «avion a rémiges» le CX2. Cpeaail, a surface variable, a aux extrémités
des ailes de petits plans disposés en escaliepilbée provoque le repli unilatéralement ou
bilatéralement au moyen de deux pédales. La pogitigpective des plans offre 'avantage des ailes
a fentes bénéficiant de I'effet d’hypersustentatiGet appareil est doté d’'un moteur Archer de 2
cylindres développant 22 CV. De 1925 a 1930, Er@ilapeaux essaye, en soufflerie, diverses
magquettes qui sont le fruit de longues rechercléesdgnamiques ou de vivisection. C’est ainsi
gu’il présentera plusieurs communications dont: sxcenditions du vol ramé chez les oiseaux;
Ornithologie aérodynamique;

Etude sur les proportions relatives des os deel@ilez quelques oiseaux». En 1930, a Villefranche



sur Sabne, il crée la Société «Les Aéroplanes E@lilapeaux». Avec huit ouvriers, ils construit
divers types de planeurs: planeur monoplace a nowimp horizontale surélevée; planeur a
monopoutre basse carénée ou pas; planeur ave@dearts facilitant le montage et le démontage;
planeur de demi-performance ou de performance, &t planeur de performance CH 23, réalisé
en 1931, d’'une envergure de 18,50 m, d’'une surdac#9,20 m2, d’'un allongement de 18, d’'une
finesse de 25, et d'une vitesse verticale de désan0,60m, pése a vide 185 kg. Ce planeur, d'une
conception moderne, est présenté au Concours atikemal de la Banne d’Ordanche. En 1934,
Emile Chapeaux réalise un avion de sa propre coincepnais sans lendemain. Dans les années
qui précedent la Deuxiéme Guerre Mondiale, il s&aldes «Aviettes» en participation avec le
Mouvement du Réseau des Sports Aériens Lyonnaé gaé Lacour. Puis il étudie une voiture
électrique, dépose un brevet concernant les «dtgpasdicateurs pour systémes d’entrainement au
pilotage», un autre brevet pour «perfectionnemartraoteurs thermiques a allumage des gaz par
étincelle électrique a haute tension», et met ant pm moteur amovible pour bicyclette. Dans les
années 1960, il renoue avec l'aviation en conceuantouveau type de planeur et en construisant
un motoplaneur pour lequel il dépose un brevet jeprde haubans sustentateurs a incidence
variable pour avion et planeur de vol a voile».

Emile Chapeaux, décoré de la Médaille de I’Aéroitpuet en 1963, décede a Lyon en octobre 1979.

CHAPIRON, Georges,né le 13 décembre 1919 a Paris.

Aprés des études au Lycée Ampeére de Lyon, il pdudss cours professionnels. En 1937, il est
admis a la Section d'Aviation Populaire de I'Aéhabadu Rhéne ou il est breveté pilote de tourisme
en juillet 1938. Engagé pour la durée de la gudrest breveté pilote militaire en février 1940e D
1942 a 1944, Georges Chapiron prend une parteadawns les services de renseignements de la
Résistance. Des la création, en 1952, du Centnéraiieement des réserves opérationnelles a Lyon-
Bron, il pilote les divers avions de chasse deeardre. En 1959, il est atteint par la limite d'ége
personnel navigant. Georges Chapiron adhere aubegigiges le 17 avril 1986 avec le n°754.

CHAPOUR, Jean,né en 1906 a Bordeaux (Gironde). )

Engagé dans l'aviation, il est breveté pilote e@6L9l sera pilote au®3° Régiment de chasse en
1927, moniteur a I'Ecole d’Avord en 1928, puis fBl@& I'escadrille La Fayette en 1930. En 1939,
'adjudant-chef Chapour, chef de patrouille au Geude chasse I1I/9 a Bron, chargé de la défense
du ciel lyonnais, se distingue par sa bravoure amjumn 1940. Il démissionne de l'armée en
décembre 1940, refusant de servir sous le regiméathy. Revenu dans la vie civile, il s’installera
pendant quelques années au Maroc avant de revamr ld région lyonnaise. Jean Chapour qui
adhere aux Vieilles Tiges le 13 janvier 1947 seus’k5, décéde en septembre 1990.

CHARPENTIER, René né le 13 janvier 1895 a Paris XVIlé.

Il débute comme apprenti mécanicien chez diverstcocteurs en région parisienne avant d'entrer
chez Gnéme et Rhone. Mobilisé en 1915 en qualitéhdeanicien au 2éme Groupe d'Aviation a
Bron, il est breveté pilote militaire a Chartres, janvier 1916, puis sera affecté dans diverses
escadrilles, notamment F 35 et SPA 150. Ayant absanlicence de pilote de transport public n° 54
en 1920, il devint pilote de ligne a la CompagneeMissageries aériennes Franco-Roumaine ou il
ouvre la ligne Paris-Strasbourg-Prague-Vienne oéih #920. A la création d'Air Union, il servit sur
les lignes de cette compagnie, notamment Paris+iesnet Paris-Lyon-Marseille. Ultérieurement, il
sera affecté a la ligne Lyon-Geneve, dont il delengrand spécialiste de cette ligne. A la création
d'Air France, il est affecté au réseau de I'Atlqurti nord, puis en mars 1939, affecté a Dakar. Il
effectue huit traversées de I'Atlantique sud sumiaa 2200. En juin 1940, il participe a des vols de
recherche des cuirassiers allemands dans I'Atlastqd sous les ordres du Commandant Dailliére
En juin 1941, il est affecté a Bamako. En 194&sil nommeé Chef d'Exploitation de la Compagnie
Aéromaritime, puis chef de base a Rennes. En mé6,1i® est représentant d'Air France et Chef
d'Escale a Amsterdam. Puis, il est choisi commessgmtant de la Compagnie hollandaise KLM a



Geneéve en juin 1946. Il termine sa carriere de@ile ligne en 1940 avec 10 745 heures de vol et 1
350 000 kilometres parcourus.

René Charpentier adhere aux Vieilles Tiges le 13048 sous le n° 57, Titulaire de la Médaille de
I'Aéronautique remise en 1955 par le GroupemeneploPumas. René Charpentier se retire a
Leigné les Bois (Vienne), ou il décede le 25 jani983.

CHEMAIN, Jean, né le 25 septembre 1935 a Saint Priest (Rhéne).

Un pur lyonnais, la communale a Saint Priest, lyixn Perrin, le «Parc», et pour terminer I'Ecole
Nationale Supérieure des Mines a Paris. Il débaiteasriere professionnelle par cing années dans
les mines de charbon dans le Pas de Calais, puiisd®he filiale d’Unilever. Jean Chemain arrive

a la Chambre de Commerce de Lyon en 1971 pour edari@éroport de Satolas. En 1974, il est
directeur de 'ADERLY, entreprise de développemest la région lyonnaise. On lui doit de
prestigieuses réussites sur le plan économiquendien En 1984, il assure les fonctions de
secrétaire général de la Chambre de commerceiretudirie de Lyon. Jean Chemain, homme
d’action, décede d’'une longue maladie, le 20 oet@®04.

CHOMARAT, Jean, Anatole, né le 4 octobre 1905 a Lyon.
Jean Chomarat est breveté pilote ler degré, n°83%88 aolt 1955. Ingénieur aéronautique.

CIMETIERE, Francois.
Colonel commandant la base aérienne de Bron, gradhux Vieilles Tiges le 20 avril 1977 avec le
n°551. Le Colonel Cimetiére décede le 8 juillet 200

CLAPPAZ, Lucien, Victor, né le 24 juin 1902 a Lyorf'8®>

Incorporé le 14 juin 1922 au T2 Régiment d’aviation de bombardement de jour a iNeltis
Nommé expert du Bureau Veritas en 1937. Rappe®® laolt 1939 a la base aérienne de Romilly
sur Seine en qualité d’Ingénieur-Conseil Technigda Commission de Réquisition des aéronefs.
Brevet de pilote privé d’avion numéro 953 du 25826/Brevet de pilote moniteur numéro 046 P du
6/11/35. Brevet C de pilote de planeur numéro 66318/09/53. Nombre d’heures de vol,
Avion:986 heures, Planeur:15 heures.

Lucien Clappaz adhére aux Vieilles Tiges le 13 L35 sous le n° 176, Vice-Président d’Honneur
du Groupement Joseph Dumas, Secrétaire de I'UnégioRale des Groupements Aéronautiques,
Secrétaire de I'Union Lyonnaise des CombattanisAide décede le 7 avril 1987.

CODET, Marcel, né le 18 juillet 1910 a Genéve (Suisse).

Francais par ses parents, il fait ses études a. IBassionné d’aviation, il passe son brevet deepilo
en aodt 1930. Engagé volontaire dans I'armée die, [6h décembre 1930, il est dirigé sur I'Ecole
de pilotage d’Istres ou, de 1936 a 1937, il exégsdonctions de moniteur. Il est admis a I'Ecode d
I'Air en septembre 1937. Sous-lieutenant, il es¢c& en novembre 1938 a |8"3escadrille du
Groupe de chasse II/3. Entre mai et juin 1940ptiemt 5 victoires homologuées et 3 probables.
Replié avec son groupe en Afriqgue du Nord, il ggré aux opérations en Syrie en 1941. Comme
capitaine, il participe aux opérations aériennesvigdliterranée, puis a celles de la Libération en
France. En janvier 1946, le Capitaine Codet prermbmmandement du Groupe de chasse 11/8, puis
il est affecté a la I° Escadre de chasse. En 1953, il rejoint la défedsenne du territoire a
Versailles. Atteint par la limite d’age dans soadg en juillet 1957, il est placé en congé définiti
du personnel navigant I€"holt 1962, aprés 32 ans de service dans 'ArmééideMarcel Codet
décéde le 11 aolt 1987.

COGOLUENHES, Henri, né le 14 avril 1915 a Lyon.

Henri Cogoluenhes effectue de brillantes étuddmigoes a I'Ecole de la Martiniére. En juin 1935,

il s’engage dans I'Armée de I'Air a la base aérielie Lyon-Bron. Il est rapidement nommé sous-
officier et breveté mécanicien navigant au sei ekxadres de la base. Il participe avec le Groupe



de bombardement 1/35 a la drdle de guerre danisdtele nord de la France et évite d’'étre fait
prisonnier, en traversant la baie de Somme a @eds la mitraille des avions allemands. En 1942,
affecté au Dépot de Stockage de la base de Bro#yskit le concours d’Entrée a I'Ecole de I'Air.
Nommeé Officier mécanicien, il poursuit des étudégeéole des Arts et Métiers de Cluny. En 1944,
Henri Cogoluenhes réintegre I'Armée de I'Air danseuunité équipée de bombardiers B 26
Marauders stationnée sur le terrain de Bron. Lpit@ae Cogoluenhes assurera les fonctions de
chef de l'escale technique de Tunis-El Aouina, Idts pont aérien humanitaire entre Bron et
I'Afrique du Nord, en 1945. Il quitte I'Armée deAlir en 1947 et se dirige vers une longue carriere
d’'ingénieur dans l'industrie.

Henri Cogoluenhes donnera une seconde vie a l& lgtéraire «Rive Gauche» en assurant le poste
de Rédacteur en Chef. Ses qualités de conféreatidiérudit sont trés appréciées lors de ses
prestations dans diverses associations lyonnaises.

Il adhere aux Vieilles Tiges le 16 mai 1990 sour“é89. A cette date, il devient I'un des derniers
survivants du Groupe de bombardement 1/35 de Lyom-EBt le Vice-doyen des Vieilles Tiges
Lyonnaises.

Homme discret et trés attentionné, Henry Cogolasrétait apprécié de tous, il nous a quitté le 3
janvier 2006.

COHEN, Léonce,né le 11 aodt 1921 a Lyon. )

Inscrit aux FAFL, le 20 mai 1941, 167 classe Léonce Cohen passe paflé&Air Gunners School

de Stormy Down et la 1eme Operational Training Uaitant de rejoindre le groupe de
bombardement «Lorraine», en tant que radio-migaill Le 22 mai 1943, lors dun vol
d’entrainement a basse altitude, un Douglas Bosiiongroupe de bombardement «Lorraine»
percute un arbre a Rougham en Angleterre. Le seaheh Cohen, radio-mitrailleur, le caporal-chef
Desertiaux photographe et le sous-lieutenant Jaogunavigateur, sont tués dans l'accident, tandis
gue le lieutenant Le Bivic pilote, décede de sesdilres, le 6 juillet 1943.

Le sergent-chef Léonce Cohen, «Mort pour la Frareeservice aérien commandé, est inhumé a
Walls Next the Sea (Angleterre). Son corps esitugsh sa famille a Tanger (Maroc).

COLLIEX, Maurice, né le £"juillet 1880 a Lyon 2éme.

Maurice Colliex est un ami d’enfance des freresiWbiAvec Gabriel, il fréquente le Lycée Ampere
et réalise en 1903 des vols en planeur dans lamélgonnaise. En 1896, il a commencé ses
premieres glissades aériennes sur le plateau dedR#dns les monts du Bugey. Il a passé sa licence
es-sciences physique et mathématique en vue efgrtidre des études aéronautiques. Il débute
comme ingénieur chez Voisin, en 1906, puis obfiemtrevet de pilote numéro 85, le 10 juin 1910,
et réceptionne les avions Voisin destinés a l'atntge 1911, il essaye les premiers hydravions
Voisin, puis se lance dans la construction d’hyinas géants. Mobilisé en 1914, il cumule les
fonctions de chef-pilote et d’instructeur technigi@ns les centres militaires de Pau, Avord et
Ambérieu en Bugey. )

Maurice Colliex décéde a Paris®16le 16 décembre 1954.

COLLOMB

Garagiste lyonnais et sportif de 'automobile, Goib imagina, avant 1909, une machine volante
de type ornithoptere ayant des ailes oscillantwautie 'axe médian d’'un chassis. Ces ailes étaient
faites de lamelles articulées, un peu semblabtedl@s de nos vieilles jalousies. La réaction dée I
sur ces cloisons, battant a 150 oscillations pawutei (source d’énergie non révélée), devait assurer
propulsion et sustentation.

COLOMB, Henri, né le 16 janvier 1881 a Lyon
Breveté pilote le 7 décembre 1910, n° 310, sur ydrarman. A lautomne 1910, il vole a
Ambérieu en Bugey. En 1937, il demeurait a Clamart



CONSTANTIN

Il étudia le vol des oiseaux, notamment des oisdegs lourds, et remarqua qu’il se produit un
mouvement de bascule de I'arriere vers I'avant,ajpour objet de placer leur corps et leur queue
dans le plan des ailes, et attribua a ce mouvemnendle important dans le mécanisme du vol.
Constantin chercha alors a réaliser, dans un a@repte mouvement de basculsgiten faisant
varier le centre de gravité, soit en compensantplesssees variables qu’il recoit par le jeu d’'une
hélice ou de tout autre organe faisant interveniel.composante nouvelle et variable dans le jeu
auquel il est soumis».

CORDIER, Bernard, né le 3 mars 1912 a Lyon. )

Breveté pilote et engagé dans I'aéronautique rinditan 1931. Affecté a |a®f Escadre de chasse
en 1932, au centre de vol en haute altitude du dg&iten 1936, puis entre a Air France en 1937.
Mobilisé en 1939 au Groupe de chasse II/4 (3 wiesohomologuées et 1 probable), il retourne a
Air France de 1940 a 1942. Passe en Angleterrbesi détaché au Squadron 148, et participe a des
opérations en Syrie, en Gréce et en France (agagés en Lysander avec Libert a Saint Vulbas
dans 'Ain). Apres la guerre, il réintegre Air Franet devient chef-pilote du réseau continentag pu
en Extréme-Orient et & New York en 1947. En févii®b0, il fait sa derniére traversée de
I'Atlantique et quitte Air France, en 1950, aveagtle 8700 heures de vol.

Il entre dans les ordres comme moine cistercienadppe de Citeaux, ordonné prétre, le 18 mars
1961, le lieutenant-colonel de réserve Bernard i@onkvient le Révérend Pere Baudouin. Il passe
20 années au Zaire et revient en 1983 a Citeaux Ypdinir ses jours. |l décéde a I'abbaye de
Citeaux en Cote d'Or, le 16 septembre 1993, etseptans le cimetiere privé de I'Abbaye de
Citeaux a Saint Nicolas les Citeaux (Cote d'Or).

CRAYSSAC, Désiré.

Constructeur et mécanicien lyonnais, en décembi@,1Désiré Crayssac procéda sur le terrain de
Bron, a I'expérimentation d’'un moteur rotatif sasmupapes dit «Cyclone». Construit dans les
ateliers de La Buire-Automobiles, ce moteur fut bdosur un monoplan Borel, piloté par Géo
Chemet. L'expérience fut des plus concluantes.

CROSES, Emilien,né le 16 novembre 1916 a Lyon.

Emilien Croses est issu d'une vieille famille mazaee. Il débute sa vie professionnelle, comme
facteur de pianos, et cela jusqu'a I'age de 45darss son atelier de la rue Bocard a Macon. Au
lendemain de la Deuxieme Guerre Mondiale, il regi&tude des plans d’Henri Mignet et assimile
la formule «Pou du Ciel», et passe son brevet ldéepi Il s’ensuit une série de versions toutes plu
performantes les unes des autres, puis appargiseest1952, les modeles «Pouplume». Il devait
ainsi dessiner, construire et mettre au point uriazgine de prototypes. En coopération avec ses
deux fils, seront construits plusieurs autres agifsgardont un ULM biplace commercialisé en Kit.
Durant les années 60/70, il participe et rempatedpreuves du Championnat européen de vol a
faible puissance. Son expérience sera reconnueabieiela des frontieres et, localement, son nom
est donné a I'espace construit de la plate-formapaéuaire maconnaise.

Emilien Croses décede le 26 novembre 2006 a I'a@ddns.

DELAYE, Pierre, est né a le 31 décembre 1902 a Marchampt.

Fais prisonnier dans le nord de la France le 21 1840, il tente immédiatement une premiere
evasion. Il la réussit mais il est bientdét reprisexpédié au fin fond de I'Allemagne, prés de la
frontiere russe. Apres trois nouvelles tentatives§ aolt 1940, il réussit la belle et part veEstl’

en direction de I'URSS. Ce dernier pays étant alorétat de non agression avec I'Allemagne, il est
arrété et passe de goulags en goulags. Le 2294ih, I'Allemagne attaque I'URSS, et les Francais
internés dans ce pays peuvent enfin espérer regladrs camarades des Forces Francaises Libres.



Le 30 juin 1941, 186 militaires francais embarqueedtrkhangelsk pour I'Angleterre. A son arrivée
a Londres, Pierre Delaye, a prés de 40 ans, densamdaffectation au service chargé des missions
sur la France. Formé comme radio et officier d'afi@ns aériennes, il est déposé par un Lysander,
dans la nuit du 31 aolt 1942, sur un terrainatiassage clandestin au nord nord-est de Macon; en
rive gauche de la Sabdne, a 1 kilometre a Est NatddE La Salle (Sabne et Loire)). Pris en charge
par Henri Morier, Pierre Delaye va commencer saimispour le compte du réseau 'Phalanx’ dirigé
par Christian Pineau. Il organisera avec son fi&an et Henri Morier, une série de parachutages
dans I'Ain et le Rhéne et quatre atterrissagesielstms (nuit du 14 au 15 janvier 1943 sur le terra
‘Lievre"). Le 11 mai 1943, il est surpris par las@@o en cours d'émission a Loyettes, et abatts alo
gu'il tentait de s'échapper.

DELRIEU, Ernest, né le ler janvier 1919.

Pilote militaire en 1930, ancien instructeur teciueis des écoles Caudron a Rochefort, Royan et
Ambérieu en Bugey de 1937 a 1939. De 1946 a 186furs coiffé d’un béret noir, Ernest Delrieu
assure les fonctions de chef-pilote de I'AéroclubRhéne. Au cours de sa carriere, avec sa stricte
discipline et avec courtoisie, il aura instruit lteveté quelques cing cents pilotes, civils ou
militaires, et totalise 9000 heures de vol. Erfxstieu adhere aux Vieilles Tiges le 12 janvier 496
avec le n°351.

DEPLANTE, Henri, né le 13 novembre 1907 a Lyon.

Major de 'Ecole Centrale de Paris en 1929, Officle 'Armée de I'Air, Henri Deplante débute sa
carriere aéronautique a la Société Marcel Blochmermgénieur d’études. Puis, il occupe plusieurs
postes de cadre au sein de cette Société. Au cleuta Seconde Guerre Mondiale, il s'illustre
comme parachutiste dans les bataillons de chocl®®, il assure les fonctions de Directeur
Technique de la SNCASO, puis de Directeur Généeghiligue des avions Dassault civils et
militaires en 1949. Henri Deplante est a I'origdes études et de la mise au point de tous lessavion
de la firme: Ouragan, Mystére, Mirage, Mercure,cbal] Rafale. Il suit de tres prés les progrés
réalisés dans la technologie des structures et kamgloi des matériaux nouveaux. Il prend sa
retraite en 1981. Commandeur de la Légion d'Honrdédaille de la Résistance, Croix de Guerre
1939/1945, Distinguished Service Order britannigGeande Médaille d'Or de I'Aéroclub de
France, Medal of Freedom américaine. Henri Deptitede le 16 mars 1996 a Paris XVI eme et
repose dans le cimetiere de Clairefontaine enin@gl (Yvelines).

Son frére, Paul Deplante, né a Rumilly (74), égdlement ingénieur chez Dassault.

DERNY, Léon, né le 1ler mars 1881 a Belleville sur Saéne (Rhéne).
Breveté pilote le 4 octobre 1910, n° 254, sur avtanriot. En 1937, il assurait la direction de
I'agence automobile Chrysler a Neuilly.

DEROCHE, Elise, dite Baronne Raymonde de Laroche, née le 22 5886 a Paris.

Sous ce titre nobiliaire usurpé et ce pseudo-premdize Deroche se rend célebre pour avoir été la
premiere femme pilote (brevet n° 36 du 8 mars 19 posséde un hotel particulier (don d’'un de
ses riches amants) avenue de Noailles a Lyon. &€h¥&disin I'ayant initiée au pilotage en devient
amoureux. Vedette de nombreux meetings de 191114, Elle est gravement accidentée a Reims
par la chute du biplan Voisin que Charles lui a&uffElle bat des records dont ceux de la distance
avec 323 kilomeétres et de l'altitude avec 4800 e®tAprés la mort accidentelle de Charles en
septembre 1912, détestée par Gabriel Voisin, elle sur avion Caudron et périt lors d’un accident
aérien au Crotoy, le 18 juillet 1919.

Pour la petite histoire, il est raconté que c’estgdun bar de la place des Célestins a Lyon qe’Elis
Deroche rencontre Armand Zipfel, et qu’elle recafw sa vocation d’aviatrice...

DESPARMET, Jean,né le 31 juillet 1884 a Lyon“8°
Il passe son brevet de pilote le 23 mars 1911 kvaaméro 451, probablement a Bron. Pilote aux



Etablissements Bleriot a Etampes, il a été I'un piesniers a pratiquer I'acrobatie aérienne et a
«voler sur le dos». Il se tue a Pignicourt (Aisnaes de Reims, lors du Concours d’aviation
militaire, le 27 octobre 1911. |l fut le 7 mort de l'aviation au monde. Il est inhumé dans le
cimetiére de Bron. Son nom a été donné a une rligare8eme.

Madame Desparmet, la mére de Jean, était une palgéndu monde sportif lyonnais. Elle avait
crée, en 1912, le challenge motocycliste disputéasabte du Mont Verdun dans les Monts d’'Or, a
proximité de Lyon. Elle était directrice du lycée jgunes filles de la place Edgar Quinet a Lyon.

DESPORTES et NOEL.

En 1882, ils envisagérent de construire une «mégut ailes battantes», c'est a dire un
«ornithoptére» mQ par une petite machine a vapgumanque évident de finance et de technique
les arréta dans leur ambition.

DEVIENNE, Jean, né le 25 décembre 1884 a Lyon.

Breveté pilote le 2 aolt 1912, sous le n° 966,astimn Deperdussin. Lieutenant pilote au 2éme
Groupe d'Aviation a Reims, Jean Devienne déecé8eskptembre 1914 des suites de ses blessures a
I'’Ambulance de La Villeneuve les Charleville (Marne

DONDOUX, Jacques est né 16 novembre 1931 a Lyon.

Jacques Dondoux est polytechnicien (promotion X119B commence sa carriére professionnelle
au Centre National d'Etudes des TéléecommunicafiGBNT) en 1956, en qualité d'ingénieur. Il en

prendra la direction en 1971. Membre du Haut Cordeeil’Audiovisuel de 1973 a 1976, il sera

nommé Directeur Général des Télécommunication98a,Iposte qu'il occupera pendant cing ans,
ce qui lui permettra le développement du précurdénternet qu'était le Minitel.

En 1986, Jacques Dondoux assure la présidencistitut de recherches économiques et sociales
des Télécommunications (IREST) et de I'Observatoiondial des systemes de communication
(OMSYC). Cet homme d'influence fut maire de Saigréve et conseiller général du canton de
Saint Agreve. Commandeur dans I'Ordre nationabde2fjion d'Honneur et de I'Ordre National du
Mérite, Chevalier des Palmes Académiques, Jacqoesidix décéde brutalement le 21 mai 2002
d'une hémorragie cérébrale.

Tout au long de sa vie, il s'est passionné pouati@an. Aussi une stele, a caractére aéronautique,
erigée a Saint Agréve (Ardeche) lui rend hommage.

DREYFUS, Michel, né le 5 décembre 1946 a Lyon.

Michel Dreyfus est entré chez Transair France anBem 1973, comme agent d’exploitation, puis
chez Helijet, comme directeur d’exploitation, pogteil a quitté en 1978. Toujours sur I'aéroport
de Bron, en juin 1990, Michel Dreyfus rachéte Trateicoptére Services dont il est depuis le
Président Directeur Général. Il avait aussi rachigicourly, compagnie de transport et de travaux
aériens en hélicoptéres, aujourd’hui disparue.

DRIANCOURT, née MARTIN Marie-Louise, née le 17 décembre 1887 a Lyon.

Cinquieme femme francaise brevetée pilote d’aveod3 juin 1911 avec le numéro 525. Elle vole
pour la premiere fois a I'Ecole Blériot de Charteas1910, puis a I'Ecole Caudron au Crotoy. Son
mari se tue dans un accident de voiture, au débudd2. Elle reste veuve avec trois jeunes filles.
Elle participe & de nombreux meetings de I'épogunemars 1912, elle a un grave accident d’avion
sur le terrain d’'Issy les Moulineaux. Elle décedss duites de maladie a I'Hay les Roses, le 6
novembre 1914.

DUBQOIS, Pierre, né le 28 novembre 1939 a Lyon.



Ingénieur de [I'Ecole Nationale Supérieure déletimoe, d’électricité, d’informatique et
d’hydraulique de Toulouse, docteur es-sciencesydP@ubois participe aux essais en vol de Sud-
Aviation de 1964 a 1973. Directeur du personneluddses de Toulouse de 1973 a 1982, Directeur
du centre d’avionnique et systemes a la divisiooresd’Aérospatiale de 1983 a 1990. Directeur
général adjoint de la SOGERMA de 1990 a 1996. Deracde la division engins d’Aérospatiale de
1996 a 1999, puis Président en 1999 de la filiaksites d’Aérospatiale-Matra. Président Directeur
Général de MBDA France en 2002 et 2003, aprés debriud’Aérospatiale Matra Missiles et de
Matra BAe Dynamics France.

DUBOIS, Gilles,né le 17 février 1950 a Lyorf'&

Tout en poursuivant des études secondaires au ldieéearc, puis technico-commerciale, Gilles
Dubois se passionne pour l'aviation. Grace aurrefffinanciers de ses parents et aux «petits
boulots», il est breveté pilote a 'dge de 16 ahééroclub du Rhéne avec comme instructeur Jean-
Claude Vibert et Christian Lacour. Au cours de service militaire, il est affecté au Contréle local
d’aérodrome de la base aérienne de Salon de Pmyvpuars sur le terrain de Vinon, ou il obtient
l'insigne E de pilote de planeur.

De retour a la vie civile, il est embauché en 1pad Paul Guers a Transairco-Bron comme agent
d’opérations, puis par Michel Rejony chez TranaaBron. A la création, en décembre 1977, par le
Groupe Fraissinet du Secours Aérien Francais anfiltee il est demandé a Gilles Dubois, en tant
gue commercial, d’aider a la création de cette sbensociété. Au bout de 1 an, retour a Bron chez
Transair, en tant qu'attaché de Direction. Aprésdate de la partie avions-taxi d’Air Affaires et
n‘ayant pas de proposition de reprise digne d'&tt@ar Transair sur le site de Bron, Gilles Dubois
se met a son propre compte. Le 16 juillet 1982ataé a Bron, de la Compagnie aérienne Dubois
Air Service et rapprochement progressif avec lan Paropéenne, compagnie aérienne créée en
1977 sur le site de Chambéry. En novembre 198ks@ubois est nommeé Directeur commercial
de la nouvelle société Pan Européenne Air Serviceranforce, ainsi sa présence sur la Région
Rhone-Alpes.

DUBOEUF, Pierre, né le 15 avril 1893 a Oullins.

Pilote au cours de la Premiere Guerre Mondiale &eég citations, il poursuit sa carriere militaae

la base aérienne de Bron. Il se spécialise dapidokage des autogyres militaires qu'il présents lo
des meetings aériens régionaux. Des 1942, sousntede Capitaine Nitain, il fut une des figures
marquantes de la Résistance comme chef départdnuentbArmée Secrete, et auxiliaire des
Commandants Billon et Chambonnet, autres grandgpses de la Résistance régionale. A la
Libération, en 1944, il rejoint I'’Armée de I'Air @ommande la*l® escadrille du Groupe 1/35 sur le
Front des Alpes. Avec 26 ans et 8 mois de senitié & blessures et 2 citations, il termine sa
carriere avec 4905 heures de vol. Titulaires delmenses décorations, il était Président d’Honneur
de I'’Association des Résistants de I'Air. PierrebDeuf décede en juin 1969. Trés apprécié a Bron,
son lieu de résidence, son nom sera donné aursiadeipal de Bron.

Il'y a lieu d’associer son fils Guy, jeune résistde I'air, puis dirigeant apprécié du monde sorti
associatif brondillant.

DUBUT, Jacqueling épouseCAMUS, née a Bron.

Elle sera brevetée pilote de planeur a Corbas, mloge moteur a I'’Aéroclub du Rhéne a Bron.
Jacqueline Dubut sera la premiére femme a intégmet967 la compagnie Air Inter comme co-
pilote sur Vickers Viscount.

DUFOUR, Benoit (1867-1946).
Benoit Dufour dirigeait en 1910 un atelier de camndion mécanique au 84 Cours Emile Zola a



Villeurbanne. Tres rapidement, il est conquis pavidtion. Tout en poursuivant ses activités de
constructions mécaniques, il entreprend dans sdieratla construction d'aéroplanes et d'hélices.
En 1912, ses appareils aériens étaient essaydasstarrains communaux a Loyettes dans I'Ain.
Dans les années 1950, dans cet atelier, il étagtnat des maquettes d'avions par Lauron.

DULAC, Justin, Antoine, né le 20 octobre 1894 a Lyon 2eme.

Justin Dulac fréquente I'Ecole professionnelle déMartiniére a Lyon. Il s'engage pour trois ans en
1913, Justin Dulac est envoyé, apres formationpdj@(Maroc). Il est mitrailleur au cours de la
Premiere Guerre Mondiale a l'escadrille N 26 d'ddilt4 a aoGt 1916, puis retour au Maroc a
Rabat jusqu'en aolt 1919. Rengagé en 1923, ilemstné Chef de la section d'ateliers moteurs a
Lyon-Bron de 1921 & 1923, puis chef des ateliersl823 a 1933, conjointement enquéteur
technique pour les accidents d'avions sur la béaserme de Bron. L'adjudant-chef Dulac connut,
en 1933, un grave accident d'avion dans la régemMdirétable avec pour pilote Jean Gisclon.
Justin Dulac participe comme chef-mécanicien ade@agne de France a Istres et a Chateauroux,
puis repli sur I'Afrique du Nord. Retour en Frarmsec le débarquement en Provence en aolt 1944
et participe a la Libération jusqu'en Allemagne 1€45. Démobilisé en 1946 avec le grade de
Capitaine mécanicien. Justin Dulac décede en 1961.

DUMAS, Joseph,né le 24 juin 1890 a Sathonay (Ain), commune ratacen 1968 au département
du Rhone.

En 1912, il créé a Antibes une Ecole de pilotagedes freres Garbero. Il est titulaire du bredest
pilote numéro 1599 en date du 6 février 1914 ebivet militaire numéro 577 le 2 aolt 1914.
Affecté dans l'aviation militaire, il termine la &niere Guerre mondiale avec galons et lauriers. De
retour a la vie civile, il passe ses loisirs ans#e I'Aéroclub du Rhéne et participe a quelques
manifestations aériennes, tout en poursuivant @és &entrainement militaires. Joseph Dumas
adhere aux Vieilles Tiges, section lyonnaise, leriEss 1936 sous le n° 2. Il comptait 2000 heures
de vols lorsqu’il trouve la mort, le 15 aolt 192@res avoir décollé de I'aérodrome de Geneve-
Cointrin. Il sera inhumé au cimetiere de Lyon-LaillBtiere, puis réinhumé au cimetiere de
Chasselay (Rhoéne) en avril 1973.

En 1951, son nom a été donné a la Section dededidiiges de la Région Rhbne-Alpes.

DUMOULIN, Joseph, Gabriel, Guné le 26 février 1921 a Lyon 6eme.

Aprés des études secondaires, Guy Dumoulin intBgomle de I'Air au sein de la Promotion
Commandant Tricaud, et en sort en 1942. La Frasteccupée et c'est vers la Résistance qu'il se
dirige. En juillet 1943, il assure les fonctionadjbint au chef du Bureau des Opérations Aériennes
dans le Finistere. Arrété par la Gestapo a la slutge dénonciation, il est déporté en Allemagne.

A son retour en France, son état de santé I'olliges soins et ce n'est que fin 1945 qu'il reprend
I'entrainement aérien d'un pilote de chasse : #94&h Indochine au Groupe 1/3 «Navarre», vole
sur Spitfire ; 1950/51, de retour en France, prendommandement de la 2éme escadrille du
Groupe 2/3 «Champagne» a Reims, vole sur Vampife5d ; 1952/53, prend le commandement
de l'escadron 2/11 «Vosges» a Luxeuil, vole sudFE 8955, commandant en second de la 5éme
Escadre de Chasse a Orange, vole sur Mistral etékyd ; 1957, prend le commandement de la
10éme Escadre de Chasse a Creil ; 1959/1961, udtestir Chasse a I'Ecole des Opérations
Aériennes Combinées ; 1961/62, Ecole de Guerras, gnus-chef d'Etat-Major au commandement
des Ecoles de I'Air ; 1964/65, prend le commahdanla base aérienne 128 de Metz ; 1965/66,
commandant de la base aérienne de Fribourg/Breemyarble sur F 100 ; 1966/68, chef d'Etat-
Major du 2eme CATAC a Nancy-Essey ; 1968/1970, wie$ de la Division Emploi de I'Etat-
Major des Armées ; 1970, promu Général de Brigddéaenmandant le 2eme CATAC jusqu’'en
1973 ou il est promu Général de Division Aériend874, fait valoir ses droits a la retraite.
Commandeur de la Légion d'Honneur, Croix de Gu&#@9/45, le Général Guy Dumoulin qui a
réalisé 4200 heures de vol dont 3500 sur aviorhdsse, volé sur 41 types d'appareils, décéde le 2
avril 2010.



DUPRE, Joannyné le 29 Mars 1893 a Lyon.

Joanny Dupre a fait ses études a I'Ecole de La $allyon. Appelé au service militaire en 1913, il
est affecté au®8*tirailleurs algériens et nommé chef de poste ar@a@n Algérie. Envoyé sur le
front 'année suivante, il participe aux bataillds la Somme et de I'Argonne. Il est grievement
blessé a Verdun. Muté dans l'aviation, il est dffe& I'Escadrille des Cigognes. Aprés un stage a
Cazaux, il est nommeé observateur-bombardier dassddrille 119 (escadrille des Hiboux), ou il
accompli de nombreux raids. Il a été I'un des pegma atterrir clandestinement en Allemagne pour
y déposer des agents secrets. Aprés sa démobitisdti ouvre un cabinet d’expert-comptable a
Lyon ou il a exercé dans I'entre deux guerre. Aveaw mobilisé en 1939, il reprend son métier a sa
démobilisation. Alors il commence par agir au réséa Coq Enchainé, puis avec Combat, dans le
cadre du Recrutement, Organisation, Propagandenydaupré participe activement, a partir du
début de 'année 1942, sous le pseudonyme Ducham@@lF 8, a la formation du Service des
Opérations aériennes et maritimes (SOAM) dont lar@er Général est installé a son domicile, 9
cours Tolstoi a Villeurbanne. Chargé de missiorpaasniere classe, il organise les liaisons et les
réceptions de parachutage. Le 7 Avril 1943, ilaesété a son domicile, torturé dans les locaux de
I'H6tel Terminus de Lyon, puis interné a Montlucaiisféré le 6 Mai a Fresnes, il est déporté le 12
Juillet au camp du Struthof ou il meurt d’épuisem&n1® Décembre 1943.

DUPUIS, Paul,né a Lyon.

Apres de brillantes études au Lycée Ampere de Lfitnd’'un commercant de la Croix Rousse,
Paul Dupuis se dirige vers la carriere des armesm® au grade de lieutenant, il donne sa
démission, car il est attiré par l'aviation. A laa@de Semaine d’Aviation de Lyon en mai 1910, il
participe, comme pilote, sous le nom de GabillayanA joué de malchance, il ne peut accomplir
aucune sortie sur son biplan et doit se conteridredle passager de Metrot. En avril 1911, il
s’inscrit a I'école d’aviation Deperdussin afin gasser son brevet de pilote. Le 18 mai 1911, a
Bétheny (Marne), il trouve la mort dans I'accidéatson avion piloté par Pierre-Marie Bournique.

DUPUY, Louis, né le 30 aolt 1894 au Chambon-Feugerolles (Loire).

Passionné d’aviation, par son travail acharnéptiemt une bourse de pilotage en 1912, et se ¢rouv
affecté comme éleve-pilote a Ambérieu en Bugepalise son brevet de pilote civil a Reims, le 20
décembre 1913, n° 1561. Le 2 aolt 1914, il s’engage?™® Groupe d’aviation a Bron, puis il est
affecté a Chartres en avril 1915. Vole sur Maufkaeman, puis breveté pilote militaire le 24 avril
1915 sous le n° 852. Affecté a la MF 54, il papticidans le nord de la France a de nombreuses
missions de reconnaissance. Le 7 mai 1915, ilgrarhission, il est abattu par l'artillerie allemand
Le 8 juin 1915, la radio allemande annonce quediaa été abattu dans les lignes allemandes et
gue le pilote est sauf. Aprés une tres rude ca@tile caporal Dupuy est transféré en Suisse par la
Croix Rouge. De retour a la vie civile, il prendeupart active dans I’Association des Vieilles Tiges
gu'il rejoint en 1930. Louis Dupuy adhére aux Vsl Tiges le 11 janvier 1969 avec le n° 347,
Trésorier du Groupement de 1969 a 1972, Médaillkadeonautique, Louis Dupuy décéde a Lyon,
le 5 juin 1979. Il repose dans le cimetiere du ChamFeugerolles.

ELIOT, André, né le 20 novembre 1920 a Lyon 7éme.

Aprés des études classiques chez «les Lazaristegora il s'’engage, le 28 novembre 1940, en
gualité d’éleve-pilote de I'Armée de I'Air. En 1948 rejoint I'’Angleterre et les Forces Aériennes
Francaises Libres au sein du Groupe «Lorraine» (h#&3ions sur Boston). Instructeur dans la
Royal Air Force en 1946, puis a I'Ecole de I'Air &lon de Provence en 1948. En 1954, André
Eliot est envoyé au Cambodge avec la Mission rirditiancaise ou il participe a la création de
'Ecole de I'Air Royale Kmere, dont il devient leh€f-pilote et le Directeur de I'Instruction en vol.
En 1959, il est affecté a I'Escadrille de liaisdard®bservation 3/45, ou en tant que chef-pilote, i
effectue 59 évacuations sanitaires sur Broussard.



En 1960, il est Chef des stages d’instruction anti@ed’Essais en vol de Villacoublay. Il quitte
I’Armée de I'Air en 1964, et se reconvertit daresviation civile.

André Eliot décéde a Bayonne, le 27 juin 1997. &slres reposent dans le caveau de famille au
cimetiére de Chessy les Mines.

ESQUILAT, André, est né le 15 septembre 1922 a Mostaganem en Algéri

Son pere Adrien, né en Ariege, dans la commune elanbs-d'Azil en 1889, était, selon les
souvenirs de mon pere Roger Gazel (et vérifié dedans le dossier de Esquilat a Vincennes..,)
officier d'active dans I'armée de terre (capitgie¢)souffrait d'anciennes blessures de la 1érague
mondiale, peut étre avait-il été gazé. Sa meredAdxiiane Yvars était une francaise d'Algérie, elle
aussi originaire de cette ville de Mostaganem, & @BOran ou elle se maria avec monsieur
Esquilat. Ses parents eurent un autre garcon :udacgé en 1930 a Menton dans les Alpes
Maritimes. La famille Esquilat s'installe a Lyonndaes années 1930, rue de Créqui. Le pére de
André Esquilat meurt en 1936. Habitant un immeubtsté de celui de mes grands parents, mon
pére et lui devinrent de trés bons amis et fréguent la méme école. lls partageaient aussi la
méme passion de l'aviation. lls firent partie desé&tion modélisme de I'Aéroclub dur Rhéne a
Bron. (On trouvera dans linventaire des affairesAshdré a Elvington aprés sa disparition une
maquette d'avion cassée..) Adeptes avec un autrdeala randonnée a bicyclette, il firent aussi de
belles étapes comme Lyon-Pont Saint Esprit, peataya@erre. Il semble qu'André Esquilat et mon
pere firent une tentative d'engagement en 193901040 (?) mais ils furent rejetés comme étant
trop jeunes. André la renouvelle en 1941 et le 28 1941 il est admis dans I'Armée de I'Air de
Vichy a Salon de Provence comme engagé volontaie guatre ans. Il est embarqué sur le cargo
mixte «djebel Amour «a destination d'Oran le 17gtil941. Il arrive la base de la Sénia le 20
juillet, ou il va étre affecté au Groupe de Recassance 1l/52 a la compagnie de la base le ler
novembre, puis a compter du 13 février 1942 a tapamnie technique de ce groupe qui est doté de
I'avion dernier cri de la reconnaissance a cetbejé@p :les Bloch 174 et 175. Il croise alors Camile
Coquot qui sert lui au groupe de chasse 1/3 éqdip®520. Il dut certainement affronter comme
Camille les combats de novembre 1942 particulierdérdpres au-dessus et a Oran méme contre les
avions anglais et les troupes américaines aux diegxiens présents sur cette base. Une campagne
«Algérie en guerre» du 7/11/42 au 10/11/42 figuesdses états de services... Il est prévu pour alle
suivre la formation du Personnel Navigant en Améride 20 septembre 1943 au Dépbt du
Personnel 209 de Casablanca, puis le 27 du méms ineist désigné pour étre instruit en
Angleterre. Il rencontre a nouveau Camille Coquateaméme Centre Formation du Personnel
Naviguant Algérie (CFPNA). On peut supposer qust@essi a ce moment la et en ces lieux qu'il
fait la connaissance de celui qui allait devenin géquipier dans I'équipage et son ami dans la vie
hors avion : Martrou. Nous ne pouvons pas savoirssibit des décisions administratives ou si il se
porte volontaire lui-méme pour suivre des amis ourpaccélérer sa participation aux combats
comme certains anciens le firent en choisissafitiéae anglaise. Il quitte I'Algérie le 27 octobre
1943. Il est en mer jusqu'au 5 novembre. Il arane23eme French Initial Training Wing 23 (F)ITW
de Filey, ou le personnel est testé et affecté dies différentes écoles de spécialisation le 29 du
méme mois. Il est nommé caporal a compter du 3@boet Il est affecté au 4 Air Gunner School,
4eme école mitrailleurs aériens, de Mortpeth lenE8s1944. Il est de retour a Filey le 6 mai 1944
ou dans la foulée il est nommé sergent. Il estcadfde 6 juin de cette méme année au 20
Operationnal Training Unit, 20 OTU. Le 29 aolt drpavec son équipage qui a été constitué alors
au 1663 Heavy Conversion Unit, 1663 HCU, de Ruttfdis sont tous admis au GB 11/23 Guyenne
le 30 novembre. Courant janvier-février de 194&cilira cing ou six lettres a mon pére de Elvington
sur un papier a lettre de couleur bleue certainémen de surplus des FAFL car il y avait une carte
de France a la crois de Lorraine blanche en enHétécrivait brievement sa vie en Angleterre a
son ami, il lui précisait qu'il faisait maintenapéartie du personnel naviguant, sans bien sur
beaucoup de détails sur ses activités aériennesuedu temps de guerre oblige....J" avais lu dans
ces lettres gqu'il avait acquis une «Austin décdpetaet qu'il estimait «ce serait béte de se cdaser
figure en voiture...».



Effectivement en consultant son dossier et celiMddrou on apprend que lui et son ami avaient la
propriété commune d' une voiture. Est-ce dans saiate lettre datée des environs du 15 février
gu'il écrivait a mon pére :«mon cher roger, jedisde car je vais faire un petit tour en l'air ....»
?...Je ne m'en souviens plus maintenant, car cgmiiae déja ecrit ses lettres me furent voléessdan
un cambriolage il y a une vingtaine d'années.

Georges Duroux m'indique qu'il le rencontre uneeggnidi ou il était venu a Elvington depuis
Ruttforth. Geoges Duroux et son équipage n'avaitgoaore fini leur formation et celui de Esquilat
en avait effectué trois déja.On peut d'apres lesets de vol situer cet evénement en fin janvier
début février 1945. André était selon lui ravi @s premieres missions et révait des suivantes "il e
voulait ! " Camille Coquot lui rencontre André etakrou juste avant le briefing de leur derniere
mission devant la salle de briefing. lls semblasmicieux,selon lui, car ils avaient eu de maugaise
nouvelles d'un ami au groupe Lorraine....Ses resites que ceux de cing autres membres de
I'équipage non identifiés furent d'abord enterrétdiibach puis rapatriés a la nécropole de
Cronenbourg ou il repose maintenant avec ces guoipiers. Sa mere, une lettre en témoigne dans
son dossier, et mon pére le rapportait souvent, gua son fils s'était parachuté et qu'il avait été
capturé amneésique par les Russes. Elle demandaéaidgnt de la Croix Rouge de faire des
recherches dans ce sens. Ceci aurait pu étre ldurast I'avant derniére mission a laquelle ils
participerent mais ce ne pouvait étre le cas paunission sur Worms. A ma connaissance, plus
aucun de ses parents ou descendants ne vit. Saloiégeitter la région lyonnaise dans le début des
années 1950. Sa mere est décédée le 15 novemtB8elaBs les environs de Cannes et son frere
Jacques, célibataire, le 6 octobre 2003 a Niceaalépouille fut mis en fosse commune.

EXPERTON, Patrick, né le 14 décembre 1941 a Lyon.

Il entre & 'Ecole de I'Air en 1962, puis Pilote dhasse. Il est breveté pilote d’essais sur la base
d’Edwards aux Etats-Unis en 1973. Au Centre d'Essai vol de 1974 a 1976, pilote de marque
pour ACF, vole sur Mirage G 8, commande I'escadtbarraine» sur Mirage F 1 de 1976 a 1978.
Pilote d’essais chez Dassault en 1978, il vola®us les appareils militaires et civils de la firrde
Mirage 1l au Mirage 2000-5. Directeur de la s#€udes vols de 1992 a 1995, puis adjoint
opérationnel a la direction technique internatien®pres 1998, il réalise les essais des Falcon,
spécialement du Falcon 900.

FAIDIDE, Auguste, Louis, né le 18 février 1893 a Bourgoin (Isére).

Apres avoir servi dans un régiment d'infanteriegst affecté dans l'aviation en 1916. Sous-
lieutenant, il est breveté pilote militaire n°58%7 avril 1917 a Ambérieu en Bugey. Appartenant a
une escadrille d’observation sur Sopwith, il estod®du en combat aérien. Blesseé et fait prisonnier,
il tente & de multiples reprises de s’évader, rmaie sera délivré qu’a I'armistice. Il fonde, en
1920, I'Union lyonnaise des Combattants de I'Aiondil sera longtemps le Président. Auguste
Faidide, industriel soyeux lyonnais, adhere, a & époque a I'’Aéroclub du Rhéne, et a bord de
son appareil personnel, participe a de nombreuxtingse Parallelement, il poursuit son
entrainement militaire et a la déclaration de guern 1939, il prend le Commandement du
GAO Il /514 a Bron. Auguste Faidide qui adhere ®ieilles Tiges le 11 septembre 1949 avec le
n° 78, décede le 2 mai 1967.

FAURY, Albert, né le 10 octobre 1893 a Montboucher (Creuse).

C’est apres sa blessure au front au cours de i€ Guerre Mondiale, qu’il est affecté dans
l'aviation militaire. En 1920, il fait partie d’wnescadrille de huit Bréguet 14 qui tentent lasdai
aérienne de 4200 km de désert saharien entre A&lg&akar. Avec pour équipier le lieutenant
Sabatier, leur avion est le seul appareil a réassiaid au cours duquel périra le Général Laperrin
Affecté au 35eme Régiment d'aviation a Bron, castretour d’'un vol de nuit sur Bréguet XIV
piloté par I'Adjudant-Chef Veyret avec pour passalydjudant Faury que I'appareil s’écrase a
proximité du terrain de Bron, le 3 avril 1925. Laésux aviateurs succombent des suites de leurs
blessures.



FERBER, dit de RUE, Ferdinand,né le 8 février 1862 a Lyon.

Ferdinand Ferber, ancien éléve de I'Ecole Polytieghs) licencié es-sciences, est capitaine
d’artillerie et professeur a I'Ecole d’Applicatiale Fontainebleau quand il a connaissance, en 1898,
des expériences de Lillienthal. Il procéde a unedétapprofondie des essais de l'ingénieur
allemand et se met en contact avec Chanute, efifgarmeédiaire de ce dernier avec les fréres
Wright. Dés 1902, il se péneétre de cette convictoure la méthode expérimentale de Lillienthal
conduirait les Wright a la solution du problemeie@r

En 1902, il essaye un appareil, son cinquieme neodél planeur biplan. Plus tard, il modifie
'appareil en y adjoignant deux gouvernails de aios, puis une queue et un train d’atterrissage
avec roues et patins. Ferber est détaché au Laber&entral d’Aérostation Militaire. En 1904, il
installe un moteur de 6 CV sur le planeur maints &xpérimenté. Le 27 mai 1905, fort de
I'expérience acquise, il accomplit, au moyen delsdiges actionnées par le moteur Peugeot de 12
CV, le premier parcours aérien exécuté en Europe an appareil plus lourd que l'air équipé d’un
moteur a explosion. Cette premiére glissade du &71805 le convainc de la nécessité d’accroitre
la force motrice.

Ferber publie en 1905 une brochure intitulée «Ppasa Saut a saut, Vol a vol» ou il résume les
progres successifs de l'aviation. Le 23 octobre6l%lors qu'il est prét a expérimenter son
huitieme type d’aéroplane, doté d’'un moteur «Argttie» de 24 CV créé sur ses instances par
lingénieur Levavasseur, Ferber voit ses espoithiité a néant par la tempéte qui détruit son
appareil. Peu aprés, Ferber, quittant 'armée geamtrservice de la Société Antoinette et prépare le
hélices et les moteurs qui conduisent ses rivala @nquéte de I'air. En 1908, il réussit a faire
reconstruire un appareil du type de celui qui adétguit. Le 25 juillet 1908, il a la satisfactide
traverser avec une stabilité parfaite le champ deauvres d’Issy les Moulineaux. Cette méme
année, il publie un ouvrage qui a pour titre: «Dé&t€ a créte, de Ville a ville, de Continent a
continent».

Ferber, par une série de circonstances imprévigegussit jamais a voler sur une de ses propres
machines. Il exécute son premier vol a Juvisy sukaisin, en 1908. Breveté pilote, le 7 janvier
1909 sur son n° 5 bis. C’est sur un Voisin quibiuve la mort & Boulogne sur Mer, le 22 septembre
1909. Ferdinand Ferber repose dans I'ancien cineetié Loyasse a Lyon.

Un quatrtier de Nice, ville ou il fut en garnisomrig son nom. A Boulogne sur Mer, sur le lieu ou il
trouva la mort, un monument commémore sa mémoireych, une plaque a été apposée sur sa
maison natale, son nom a été donné a une placdalgn¥ arrondissement. A Caluire, une rue ou
sa famille résida porte son nom.

FERBER, Robert, né probablement en 1895 a Lyon.

Fils de Ferdinand Ferber, pionnier de l'aviatiorpréds des études a I'Ecole Polytechnique de
Zurich, il commence a piloter a I'école de Pau Blériot et participe aux combats aériens de la
Premiére Guerre Mondiale: pilote de chasse a la &PA&n 1917, puis a la SPA 160 avec deux
victoires probables. Quelques années plus tamtésgente, au Concours de Vauville en 1925, un
planeur biplan de sa conception sur lequel il iéaesbons vols. L'appareil n'eut pas de suite. Sa
carriere se poursuit en tant qu’ingénieur et cdleseiechnique des Etablissements Gallus,
spécialistes dans la production des appareils doographie aérienne qui portent le nom de Robert
Fabre. Il s’attache avec sa sceur Andrée a la aéialisd’'un ouvrage sur son pere a partir des
documents et d’échanges de correspondances inédites débuts de l'aviation francaise», qui

obtient le Prix Guynemer en 1970.

FEUZ, Jean-Lucien,né le 16 mai 1919.

Observateur aéronavale (1940), breveté pilote a{@®80), Jean-Lucien Feuz adhere aux Vieilles
Tiges le 10 septembre 1984 avec le n° 680. PréslerGroupement Joseph Dumas de 1991 a
2003, Médaillé 50 Ans de brevet en 1991, Grandedillédd'Or des Vieilles Tiges en 1999, Jean-

Lucien Feuz décéde a Lyon le 15 avril 2011.



FEVRE, Nicolas,né le 8 décembre 1930 a Lyon.

Ecole de I'Air en 1950, Supelec en 1962, Févre Miopilote de chasse, pilote d’essais, officier de
marque Jaguar et GV franco-britannique en 1967.rGamndant la base aérienne de Creil de 1974 a
1976. Directeur adjoint du C.E.V de 1978 a 1980m@andant des transmissions de I'’Armée de
I'Air en 1980 et 1981. Commandant en second détartse aérienne de 1981 a 1983. Commandant
des Ecoles de 'Armée de I'Air de 1983 a 1986.

FIESCHI, Jean-Toussaint,né le 23 octobre 1893 a Petreto-Bicchisano (Corse).

Engagé au 163é Régiment d'Infanterie, le 28 noverh®t 3. Apres sa blessure au front, en 1916, le
sous-lieutenant Fieschi est volontaire pour I'agiamilitaire: tout d'abord, observateur, puis élev
pilote a Etampes en décembre 1917. De 1920 a 1P28t chargé d'une mission militaire au
Venezuela, puis de 1927 a 1929, professeur dd'éeoguerre de Pékin en Chine. Attaché militaire
a Rome. Revenu en France, il assure a Bron le contengent de la 35° Escadre qu’il forme au
bombardement de nuit. En 1939, avec le grade dmneblil prend le commandement de l'Air
régional 14 a Lyon. De 1940 a 1942, il assure lmroandement de la Base de Stockage de Bron
avec comme adjoint le Capitaine Chambonnet, fuhaf cde 'Armée Secréte, assassiné par les
Allemands en juillet 1944 sur la Place Bellecoutyan. En 1953, élu conseiller municipal de
Lyon, il fut lI'adjoint du Président Edouard Herridaire de Lyon, puis chargé de la police, des
affaires sociales et des sports. Grand Officieladeggion d'Honneur, Croix de Guerre avec Palmes
14/18 et 39/45. Le Général Jean-Toussaint Fiesashadhere aux Vieilles Tiges le 13 septembre
1949 avec le n° 80, décéde en 1954.

FRANTZ, Joseph,né le 7 aot 1890 a Beaujeu.

En 1909, il entre comme apprenti mécanicien cheRisiehoff et Koechlin, prés de Juvisy. Joseph
Frantz est breveté pilote le 3 février 1911 aveauméro 363. Titulaire de records du monde de
durée avec 2 passagers (4 h 27) et de distanceetBrpilote militaire en mars 1912, le sergent
Frantz exécute des missions de reconnaissancede$ 4. Le 5 octobre 1914, il décolle prés de
Soissons avec, a l'avant de l'appareil, le mécanitiombardier Quenault. Croisant un Aviatik,
Quenault l'attaque au fusil-mitrailleur et I'aba¢ d7 cartouches. Ce fut la premiere victoire
aérienne mondiale. Le 15 aolt 1915, il pilote iglan Voisin de 600 CV, 35 métres d‘envergure et
4 moteurs qui est le premier géant de I'air. Eroloit 1915, Frantz est le premier a tirer au canon
monté sur son biplan Voisin. Cadre supérieur cheisiV, il s’installe ultérieurement comme
industriel a Boulogne-Billancourt. Mobilisé en 1932 promu capitaine, il commande a Bordeaux
le Groupe de Transport 33/106.

Joseph Frantz fonde en 1922, «Les Vieilles Tigesso@ation aéronautique d’entraide pour les
anciens pilotes, association qu’il Préside de 1®@378. Il décéde le 12 septembre 1979 et repose
dans le cimetiére Montparnasse a Paris.

GAGET, Joseph,né le 2 février 1884 a Lyon.
Breveté le 23 décembre 1910, sous le n° 335 sondlériot.

GAITE, Georges,né le 10 janvier 1902 a Montbéliard (Doubs).

Georges Gaité est breveté pilote a Saint Rapre8p Iseptembre 1922. A cette époque, il fut I'un
des premiers pilotes a procéder aux essais d'appamt sur le porte-avions «Béarn». Il a été
ensuite affecté jusqu’en 1924 au CAM de Cherbouligerieurement, il aurait été garagiste a
Villeurbanne. Georges Gaité qui adhéere aux Vieillgges le 12 janvier 1958 avec le n°® 227,
décéde a Lyon en juillet 1975.

Entre 1910 et 1942, 37 pilotes originaires du Rhdmteété brevetés dans la Marine. A ce chiffre, il
y a lieu dajouter, 20 observateurs, 9 radios vislar8 mécaniciens volants, 2 mitrailleurs-
bombardiers, 1 observateur de ballon captif ediorde dirigeable.



GALVIN, Louis, Marie , né le 9 juin 1895 a Sainte Foy les Lyon.

Louis GALVIN demeurait 11 rue Constantine a Lyoaude ingénieur, il mit au point sur le terrain
du Grand Camp a Villeurbanne, puis a Bron, un oititan a fuselage de 7m2 d'envergure, muni
d'un moteur Anzani de 25 cv. L'appareil se contelgavoleter. Galvin se lanca, alors, dans la
construction d'un bateau-glisseur a hélice aériegl@séné a la navigation sur le Rhéne.

Breveté pilote civil le 21 juillet 1913 sous le #1R; au debut de I'année 1914, il est au Crotoy
(Somme) probablement comme pilote a I'école Caudron

Au cours de la Premiere Guerre mondiale, il estilisébcomme sergent au 1ér Groupe d'Aviation
le 15 décembre 1914; breveté pilote militaire n3 @6Avord le 20 janvier 1915. Affecté comme
pilote a l'escadrille C 9 du 16 mars 1915 au 3esmpte 1916; affecté a l'escadrille F 52 du
3 septembre 1916 au 14 avril 1917 ou il est prodjudant le 10 avril 1916; affecté a I'escadrille
N 49 du 23 avril 1917 au 24 juin 1917. L'adjudangéste Galvin trouve la mort lors d'un accident
d'avion en service commandé a Sermamagny (Hauteepd® 24 juin 1917. A l'origine, il est
inhumé le 29 juin a Chaux (Territoire de Belforgnibe 3, puis réinhumé a la nécropole nationale
de La Doua a Villeurbanne, Rang F 11, Tombe 13.

GARDE, Georgesné le 30 juillet 1903 a Tarare.

Georges Garde a 8 ans quand son pere meurt. Sainstitetrice prend en charge son éducation.
Le 17 ao(t 1921, il souscrit un engagement de guats au 35'° Régiment d’Aviation a Bron. |l
est breveté pilote militaire en 1922. Nommé sergent924, il demande sa mutation pour I'Afrique
occidentale francaise. Rapatrié, il est affect@aA{l° Régiment d’Aviation au Maroc. Il réalise ses
premiers faits d’armes et se distingue dans le tAflas en rébellion: le 23 avril 1931, le ministre
de I'air Dumesnil, nomme sur le champ de batalléljudant Garde, au grade de sous-lieutenant.
Nommé au grade de lieutenant, le 6 novembre 1938joint la base d’Istres pour participer a la
«Croisiere Noire». A son retour en janvier 1934st fait Chevalier de la Légion d’Honneur. A la
déclaration de la Deuxieme Guerre mondiale, c’'est de grade de capitaine qu’il commande la
2°M® escadrille du groupe de chasse I/1. Il termin€Edmpagne de France 39/40 avec six victoires
aériennes a son palmarés. Le Capitaine Garde, mi®mgé d’armistice le®1 mars 1943, entre
dans la Résistance au sein du réseau «Alliances’éyade par 'Espagne et rejoint les Forces
Aériennes Francaises en Afrique du Nord le 16 aetd943. Il est nommé adjoint, puis Directeur
du Centre d'instruction de la chasse a Meknes.temant-Colonel en aolt 1943, ses qualités
d’organisateur lui valent de prendre la directianQkrvice de I'Information du Ministére de I'Air.
En aolt 1948, il est promu colonel. Il part, en@mbre 1949, a Villacoublay pour commander la
60°"®escadre de transport et de liaisons aérienne28 février 1953, il est appelé aux fonctions de
Commandant de I'Air en Tunisie, ou il termine sariéae. Le Colonel Garde est élevé au grade de
Général de brigade lors de son départ de 'Armé&Adte |l décéde a Fréjus le 8 juillet 1986.

GARNIER, Joseph-Georgeg1903-1974).

Joseph-Georges Garnier, «lI'antiquaire volant» t@itke I'Aéroclub du Rhéne, participe avec succes
a de nombreux rallyes, Grand Prix ou coupes. llalisé le 23 avril 1952, une trés belle
performance: sur le circuit fermé Bron-Montélimarpord du Norécrin F-BEBL, il a battu deux
records mondiaux homologués pour avion léger; tederdistance en circuit fermé sans escale de
2003 km; record de vitesse en circuit fermé de 2800soit 228 km 620 a I'heure. Joseph-Georges
Garnier adhére aux Vieilles Tiges le 12 janvies8 vec le n° 349.

GATEAUD, Louis, né le 1er juin 1916 a Lyon 2eme.

Engagé dans I'Armée de I'Air en 1936, breveté @il fin 1936. Affecté a Djibouti en 1940, il
rejoint Madagascar pour rallier les Forces AérisniRancaises Libres en janvier 1943 Lieutenant
en 1947, Campagnes d'Indochine et d'Afrigue du NBrdmu Colonel (Réserve) en 1977, Légion
d'Honneur en 2010, Louis Gateaud décede le 9 noee2®ll, a I'age de 95 ans, obseques a
Grandris, inhumation ancien cimetiere de la Croousse.



GAUTHIER, Gabriel, né le 12 septembre 1916 a Lyon.

Gabriel Gauthier est issu d’'une famille de médedes I'age de 14 ans, il est attiré par le métier
des armes, et c’est par esprit sportif gqu’il viaritAviation militaire. Admis a I'Ecole Militaire d

I'Air a Versalilles, il en sort en Octobre 1938 paire affecté au groupe de chasse 1l/7. Il pasicip
avec son groupe a la Campagne de France en 39/ditient 2 victoires. Alors gu'’il vient de
descendre un avion ennemi, il est gravement blpasdes tirs d’'un autre appareil. A sa sortie
d’hépital, son groupe s’est replié en Afrique duréNdC’est tout d’abord a la protection des convois
allies en Méditerranée, puis c’est avec un Spjtfipgil participe a la Liberation de la Corse en
remportant trois victoires homologuées et troisbplides. Capitaine et commandant 1d"2
escadrille de son groupe, il prend part au débangué de Provence et aux combats qui s’en
suivent. Il abat deux avions ennemis, mais au cdunse de ces missions, il est abattu et blessé.
Recueilli par de courageux témoins, des résistaamgennent a le faire passer en Suisse. Remis de
ses blessures, il rejoint son groupe pour termiaeguerre. As de Guerre 1939/1945 avec 10
victoires aériennes homologuées.

Nommeé Commandant en décembre 1946, il assure dbreaamcommandements: commandant en
second de la“6* Escadre de chasse, commandant la base-école desjetlommandant &7
Escadre de chasse a Dijon, il est a I'origine deHatrouille de France», sous-chef d’Etat-Major a
Lahr, etc... Promu Colonel en 1956, il participeexpédition de Suez. En 1957, Jacques Chaban-
Delmas l'invite a renforcer son cabinet particylieut en commandant la base de Reims. En avril
1960, il préside aux destinées de I'Ecole de I'AiSalon. Général de division en janvier 1963,
Général de corps aérien en Avril 1965, e jlillet 1968, le Général d’armée aérienne Gautbst
Inspecteur général de 'Armée de I'Air. Enfin, I1& ldécembre 1969, il est chef d’Etat-Major de
’Armée de I'Air, poste qu'’il occupe jusqu’a sonpdét a la retraite en Décembre 1972. Parrain de
la Promotion 1995 de I'Ecole de I'Air. Grand Craie la Légion d'Honneur, le Général Gabriel
Gauthier décede le 3 mars 1996, et repose danndtiere de Marchampt (Rhone).

GAY-AUBERT, Paul, né le 30 juillet 1896 a Paris.

Aprés d’excellentes études aux Beaux-Arts de Mdigpeil se dirige vers I'Ecole pratique
d’Electricité industrielle de Paris. A 18 ans, #t éngénieur électricien. Quand la Premiere Guerre
éclate, il s’engage dans I'Aviation militaire polar durée de la guerre. Eléve-pilote a I'Ecole
Caudron au Crotoy, il est breveté pilote en 1918s pirigé en escadrille. Distinctions et citations
témoignent de ses services aériens sur le frofirance et en Italie. Démobilisé, c’est au bureau
d’études des Etablissements Martin-Moulay a Oulliabricants des pompes AM pour avion, qu’il
sera le collaborateur de Léon Bathiat. Dans sproéssionnelle, il sera a 'origine de nombreux
brevets. Paul Gay-Aubert qui adhere aux Vieillege$ile 11 mars 1959 avec le n° 239, décede a
Lyon, le 24 janvier 1968, et sera inhumé a Clerntibterault.

de GAYARDON, Patrick, né le 23 janvier 1960 a Oullins (Rhéne).

Avant de découvrir le parachutisme, cet athlet&,88 m et de 84 kg pratique le golf, la planche a
voile, le ski et le tennis. Le numéro un mondial ghrachutisme, Patrick de Gayardon s’est tué
alors qu'il effectuait son second saut de la joarnétu de sa combinaison «d’homme oiseau» a
Hawai, le 13 avril 1998. Il avait fait ses premsisauts en 1980 au Centre de Corbas. Champion de
France de chute libre en 1985 et 1988, deuxiemeshampionnats du monde de 1985. En 1984, il
découvre la chute «freestyle» et le «base jump>1989 le «sky surf». En 1992, il conquiert le
record du monde de saut de haute altitude sangalppespiratoire depuis 11700 meétres. Le
ler novembre 1995, il bat a nouveau son recordislef2700 métres. Auteur de 12000 sauts et
pionnier du sky-surf, il était une figure emblémat du milieu du parachutisme. Membre de
I'équipe de France de vol relatif a huit, vainqueler la Coupe du Monde de VR 8 en 1992,
champion du monde de sky-surf en 1993 et 1996. \Eih 2008, 10 ans aprés sa mort, il est
plébiscité comme le meilleur des parachutistesadeges 1990..



GENIN, Pierre, né le 12 ao(t 1907 a Lyon.

En 1928, il obtient son premier brevet de pilotagéAéroclub du Rhdéne. Pierre Genin réalise en
janvier 1939 avec son épouse, le vol Lyon-Saigamlya partir d'un Miles Whitney Straight,
moteur Gipsy Major 130 cv, ce qui constitue un nifgue exploit sportif. Il participe a de
nombreux rallyes (il dispute neuf fois le rallye &kcile aux commandes de son bimoteur).
Ultérieurement, en mars 1967, il assurera pendaglgges années la Présidence de I'’Aéroclub du
Rhéne et du Sud-Est, et totalise plus de 3500 kadeesol. Industriel, il fonda en 1933, la Société
Pierre Genin et Cie, travail de la soie, qui fouteiMinistére de I'Air en tissus pour parachutés e
ballons captifs. Il produit des 1944 des tissuyelee pré-imprégnés pour les premieres structures
en composite (pieces de Vautour), réalise aujouid% de son chiffre d'affaires pour
'aéronautique. Entreprise rachetée en 1968 pae8te puis en 1980 par Hexcel.

Pierre Genin qui adhere aux Vieilles Tiges le I%vier 1961 avec le n° 251, décede en février
1997.

GENIN, Paul, Jean, né le 17 mars 1909 a Lyon.

Boursier, breveté pilote n° 22800, le 26 septenll®29, a I'Ecole Caudron d'’Ambérieu en Bugey.
Breveté pilote marine n° 1666, le 7 mai 1930 a HouiSuit les EOR comme Quartier-maitre
pilote. Paul Genin, ingénieur, contribue a la dofatles premiers viseurs gyroscopiques développés
avec Robert Alkan. Mobilisé en 1939 a Cazaux, Urpait ses travaux sur son viseur En juin 1940,
le Colonel de Montrichard, commandant le centr€deaux, lui ordonne de gagner I'Angleterre et
d'emmener avec lui toute la documentation des &saicours. Il signe un engagement dans les
FFL mais il décide de ne pas donner suite, etearirFrance en décembre 1940. Ultérieurement, il
rejoint la Société Pierre Genin et Cie (son frasa)il se spécialise dans le développement des
matériaux composites pour l'aéronautique. Commeteilprivé, il aura connu le pilotage du
Caudron G3 a I'lFR a I'age de 61 ans. Paul Gesirtentenaire en 2010.  (Les Francais du Ciel).

GEORGES, Jean-Francoisné le 4 octobre 1940 a Lyon.

Supaéro en 1964, Jean-Francois Georges entre été gqlimgénieur d’essais aux Avions Marcel
Dassault en mars 1966, puis adjoint au chef duepipercure de 1971 a 1976 et responsable du
programme d’avions a stabilité variable. Il effecttes travaux fondamentaux sur les interfaces
homme-machine (en particulier le concept Persepdisecteur de la qualité totale en 1989, puis
Directeur général des avions civils de 1992 a 2068te ou il développe une organisation mondiale
des ventes et du support Falcon, contribuant anesudes Falcon dans le monde. Membre du
Tomato. (Les FranghusCiel).

GIGNOUX, Georges, Ariste, né le 21 mars 1885 a Lyofi'1

Breveté pilote le 26 juin 1912, n° 900. Il débuteecarriere dans I'aéronautique militaire a Bron
avant d'étre Officier supérieur d’aviation. Ultarrement, avocat, il deviendra administrateur de
Sociétés a Lyon. Georges Ariste Gignoux décédenlevémbre 1976 a Lyort'8®

GIGNOUX, Paul, né le 12 juin 1893 a Lyor1

Eleve-ingénieur a 'Ecole Centrale de Lyon en 1918pnstruisit un planeur qui fut essayé sur les
hauteurs de Fourviére. Cette méme année, son i militaire a Bron, lui donne le baptéme de
I'air. Breveté pilote militaire n°® 1855 le 23 obi@ 1915 a Avord, il fut I'un des spécialistes des
missions de bombardement nocturne dans l'est dgddace en accomplissant le record de 210
missions au cours de la Premiere Guerre Mondiala. f de I'année 1917, Gabriel Voisin le fit
participer a la réalisation d’'un nouvel appareih E918, le sous-lieutenant Paul Gignoux est
nommeé commandant de I'escadrille 137. Rendu adaivile, il ne devait pas lacher le «manche».
En 1932, il passe son brevet de pilote de tourigmg, en possédant successivement plusieurs



appareils Potez, car il est le représentant dedaque. Un grave accident d’aviation en 1936, le
tient un certain temps éloigné de la vie aéronaatid\prés la guerre, il devint propriétaire d’'un
Bonanza, ainsi que d’'un Auster Mark 5, et accong#inombreux voyages. Paul Gignoux effectue
son dernier vol en 1972 pour se rendre a Lourdgsebarinage de I'Aviation. Sur le plan local, a la
téte d’'une société industrielle florissante, ib# profiter les aéroclubs de sa trés grande eapéei.
Titulaire de nombreuses distinctions, il adhére ¥iedles Tiges le 12 janvier 1950 sous le n°84.
Paul Gignoux, conseiller général du Rhone et n@gréimonest, s’est éteint dans sa"§année,

le 7 mai 1990, a Limonest.

GIRIER, Lucien, né le 23 février 1890 & Lyort™%

Lucien Girier est fils d'un employé des tramwayk. ést venu a l'aviation en 1915, comme
lieutenant, aprés avoir combattu dans les Chassepisd. Il passe son brevet de pilote a 'Ecole
d’Ambeérieu en Bugey. Lucien Girier retourne au fre@m 1916 et commande une escadrille de
reconnaissance. Au lendemain de la Premiére GMoraliale, il est affecté au 3% Régiment
d’Aviation a Bron, comme Capitaine. Brillant offesi il y fait de longs séjours, coupés cependant
par d'importants commandements au Maroc et a |&cbRhviation d’Istres. En aolt 1937, il est
placé a la téte de 1&5 Brigade aérienne de Lyon et nommé Général de Beiga&rienne en février
1939. Pendant la guerre 1939/1940, on lui confis, sh création, le commandement de la Brigade
d’Aviation d’Assaut. Promu Général de brigade asres le 5 février 1939; en septembre 1940, il
est nommé Commandant de I'Air en Algérie. Le 23iiv1942, il est mis en congé du personnel
navigant. Titulaire de la médaille de vermeil et@lenédaille d’or de I’Aéro-Club de France.

Le Général Lucien Girier, Grand Officier de la Légid’Honneur, décéde a Antibes, I8 Imai
1967.

Le Général Girier posséde un palmarés aéronaupgudieulierement brillant. Apres avoir, en 1923,
gagné la Coupe Michelin sur Bréguet X1V, il réalese 1925 la premiére liaison aérienne Paris-
Téhéran, aller et retour. En 1926, avec le lieutefordilly, il devient recordman du monde de
distance en ligne droite en couvrant Paris-Omsik,4s@15 kilometres en vingt neuf heures de vol,
sans escale. En 1929, il bat le record du mondetelese sur 5 000 kilometres en vingt sept heures
de vol. En 1930, il réalise la premiere liaisoniex@me Paris-Pondichéry aller et retour, et en 1932,
Paris-Téhéran sans escale en vingt huit heurete tneénutes.

GISCLON, Jean,né en avril 1913 a Lyon.

Il débute l'aviation a I'Ecole Gilbert Sardier a lvat qu'il quitte le 7 septembre1932 avec le brevet
de pilote militaire n°23786. En mars 1933, le setgkean Gisclon est affecté a la base aérienne de
Bron, successivement aux 35e et BScadre d’observation, puis a faBscadre de Chasse. En juin
1936, suite a une infraction caractérisée au regherde la circulation aérienne...il est détaché au
cabinet du Ministre de I'Air!. Puis d’aolt & octebd936, il partagera le sort des escadrilles
républicaines espagnoles. Il sera de retour a BronGroupe de chasse 2/5 avant de faire
mouvement avec son unité vers le terrain de Relinsera breveté pilote civil & Reims avec le
n°12006 le § octobre 1938. Au cours de la Campagne de Frana@aget juin 1940, il remporte 5
victoires. En novembre 1942, avec son Groupe 2AKerle le «Lafayette», il participe a la
campagne de Tunisie et acquiert ui®°gictoire. Puis ce sera une longue et fastidieasepagne

de «Coastal Command» avant de débuter, sur P 4Yd€haplt, les campagnes d’ltalie et du Sud de
la France. Au lendemain des hostilités, il conaativerses affectations. Commandant, As de
Guerre aux 6 victoires, Commandeur de la Légionodiéur, Croix de Guerre 39/45 avec 6
palmes, Médaille de I'Aéronautique, Air Medal ancéame, 6025 heures de vol dont 5850
militaires, il quitte ’Armée de I'Air en avril 198 En février 1960, il est breveté TT avec le n®34

Jean Gisclon commence alors une carriéere, de \@ngees de journalisme, au quotidien «Le
Parisien» et publie une dizaine de livres courord@®rix. Il sera, en outre, membre du Comité
Directeur des Vieilles Tiges et Rédacteur en CleekRionniers», revue des Vieilles Tiges. Jean
Gisclon décede a Paris, a I'age de 96 ans, levieja20009.



GIVAUDAN, Claude, né le 16 septembre 1872 a Caluire.

Claude Givaudan, ingénieur, mit au service de lanse, sa vaste culture. Il devait déposer une
vingtaine de brevets se rapportant a des inventemplus diverses, de I'aéronautique a la chimie.
En 1903, il reprenait, comme constructeur de metdiatelier (40, rue Sainte Genevieve a Lyon),
ou les fréres Claude et Francisque Rochet avamrdtiit leurs voiturettes. Il construisit, en mai
1909, divers prototypes de conception originaleisnogii ne volérent pas véritablement (brevet
d’'invention n° 398943 du 29 janvier 1909). Leur motétait aussi de la conception de l'inventeur.
Ces matériels étaient construits aux usines Vernder¥illefranche sur Sadne. Ne disposant pas de
terrains d’envol, I'inventeur essaie son apparafidiune prairie des bords de Sabne et, s'’il parvien
a faire rouler ou virer son invention, il ne peaitidncer dans les airs. Apres maintes modifications
de nouveaux essais seront tentés, dont I'un pz#lédre aviateur de I'époque, Adolphe Pegoud qui,
en voyant I'appareil n’eut gu’une peur, celle dealer. En 1910, il obtint le prix Eiffel de I'Aéro
Club de France et le premier prix de I'Aéro-Club Belgique. Il obtint son brevet de pilote
d’aérostat en 1911 avec le numéro 211. En 19221dél&ivaudan fonde a Lyon une école militaire
de mécaniciens d’avions (a priori, la premiere aande) et en assure la direction. De 1904 a sa
mort, le 30 octobre 1945, il fut secrétaire, puceyprésident de I’Aéro-Club du Rhéne.

GIVORD, Reine,née en 1899 a Oullins.

Reine Givord se passionne dés sa plus jeune enfamaeles choses de l'air. A vingt ans, elle
obtient un poste de sténo-dactylo au sous-se@gtiirtat a I’Aviation Civile. Ainsi, chaque jour,
elle rencontre des pilotes qui I'encouragent a dedol'aviation. Avec courage et ténacité, elle
apprend a voler. En 1920, c’est I'époque ou s’asgart de grands meetings d’aviation. Jean ORS,
inventeur de parachutes, recherche une personmedpmontrer leur efficacité. Jusqu’a ce jour, les
essais d'une «toile» de 60 m2 n’ont été expérinseqte par des mannequins en son. Reine Givord
veut démontrer au public de ces meetings la figbdu parachute car, a cette époque, une fois sur
cing, le parachute ne s’ouvre pas. Le parachutee€irplié et fixé sous la carlingue de I'avion dans
une enveloppe. C’est le poids du parachutisteg Bekon parachute par un cable, qui le libere et le
fait s’ouvrir aprés quelques minutes de chute lifdde demande a Monsieur Ors de lui louer un
parachute et, c’est le 14 avril 1920, sur le terchi Bourget, qu’elle teste, avec succes, le patach
ORS a partir d’'un biplan Caudron piloté par Fronval

Pour un cachet de 500 francs (de I'époque), Reiner casquée et habillée de cuir, participe a de
tres nombreux meetings: Nancy, Chaumont, Epinalyrfan, Nice, Luxembourg, inauguration de
'aérodrome de Marignane le 20 octobre 1922, et®..9 avril 1922, lors des grandes fétes
d’aviation de Bron, organisées au profit de la tmmsion du Monument aux Morts 1914-1918, le
saut en parachute de Reine Givord est attend@p#&@00 personnes. C’est d’'un appareil de la
Compagnie Francaise d’Aviation, piloté par Chadeslenis, qu’elle saute d’'une altitude de 800
metres et se pose dans le jardin d’'une villa d& f@nnais. Cette carriere de parachutiste s@adiét

la suite d'un accident, lors du meeting d’Orangel@84. Médaillée de I'Aéronautique 1€ inars
1965, Reine Givord décede en mai 1995 a I'age 986

MademoiselleJACQUARD est la premiere femme a avoir sauté en parachlyerg le 14 mars
1921, a l'occasion de la Foire de Lyon et en présatu Président de la République. Depuis un
Potez de I'Aéro-Club du Rhone, piloté par PlantMademoiselle Jacquard saute au-dessus du
stade municipal de Gerland.

N’oublions pas deux grandes figures locales lossrdeetings d’avant-guerre, les parachutistes Lise
Bourdelin et Louis Sauze, également pilotes derbA@ub du Rhone.



GOEPERT, Antoine, né le 28 février 1910 a Lyon.

De pére alsacien et de mere lyonnaise, orphelin’@gs de huit ans, son oncle Edmond Jeandet
(compagnon du célebre Brocard de I'escadrille dgedhes) fut un guide dans sa vie. A I'age de
18 ans, il contracte un engagement dans l'aviatidiiaire et se retrouve en école de pilotage a
Buc. Breveté pilote militaire n° 22631, en date 211 ao(t 1929, il recoit son affectation dans
laviation de chasse a Istres. Nommé sous-lieuted@nréserve en septembre 1930, il quitte
'armée. Antoine Goepert passe son brevet de piltetransport public, puis son brevet de
navigateur. Engagé par la Compagnie Aérienne Fisecid effectue de nombreuses heures de vol
(photos aériennes, liaisons saisonnieres en AfriQaptémes de I'air). Puis il se retrouve chef-
pilote a la section de I'Aviation populaire a I'aélub de Deauville. A la déclaration de guerre, il
vole sur avion de transport. C’'est en Afrigue durdNgue l'armistice le surprend alors qu'il
réceptionne des avions de chasse livrés par I'Aqaéri

Démobiliseé a Salon de Provence, il s'occupe d'uifigra familiale d’autocars. Contacté par un
officier du 2™ Bureau, il fait du renseignement pendant deux Roi il quitte la France, en mai
1943, pour rejoindre les Alliés, mais il est arréténterné en Espagne.

Arrivé a Casablanca, en septembre 1943, il esgéiers I’Angleterre pour effectuer un stage de
perfectionnement sur Wellington, puis sur Halifagmme pilote de bombardier lourd. Au Bomber
Command, en tant que Chef d’escadrille, il effecB8emissions de bombardement de nuit sur
I'Allemagne. La guerre terminée, Antoine Goepettrem Air France ou il vole sur tous les types
d’avions en service a cette époque; du Junkersi 22eavoitine 338 et au DC 3. C’est sur Caravelle
qu'’il choisit de faire son dernier vol, le 28 F&rril970, pour son 60° anniversaire, aprés 24 000
heures de vol.

De 1948 a 1960, il a été, en autres, Secrétaireérgémpuis Président d’organisations
professionnelles de I'aviation marchande et du €ibssipérieur de la Sécurité aérienne. C’est la
carriere de pilote professionnel d’Antoine Goepaimsi que ses états de services militaires et sa
contribution au développement de la Sécurité ageeaui lui valurent la Grande Médaille d’Or de
I'Aéroclub de France. Médaillé de I'Aéronautiquejtdine Goepert décéde le 11 Janvier 2001, et
repose dans le cimetiére de Trilbardou (Seine-aeit

GONIN, Claude, né le 26 décembre 1892 a Lyon.

Claude Gonin, suite & une blessure de guerre @nl&s, est muté dans I'aéronautique militaire.
Breveté pilote militaire, le 7 mars 1916, il paifiie avec son escadrille a 112 bombardements de
nuit a grande distance sur les sites industriédsnands. Il termine la Premiére Guerre Mondiale
avec 3 blessures et 7 citations. Apres avoir fartip de la mission aéronautique d’Orient avec le
Général de Goys en 1920, pour reconnaitre lesdigaecette région, Claude Gonin devient de 1920
a 1924, pilote d’essais chez Farman, puis Latécdlezst grievement blessé, en octobre 1922, avec
Frantz, lors de la mise au point du bimoteur Latén4alide a 90 %, ses blessures a peine
refermeées, il vient trouver le chirurgien pour lgoglier de lui laisser reprendre les vols. Il fait
équipe avec Pelletier-Doisy pour un Tour de la M&danée: 6500 kilomeétres en 40 heures, avant
de tenter un record du monde de distance. Au abursvoyage Paris-Tokyo, en 1923, il est brdlé
lors de l'accident de son appareil en Birmanigellient chez Latécoére en 1929, avant de devenir
en 1933, Directeur de I'exploitation du réseau @dg de la Compagnie Générale Aéropostale, puis
a Air France jusqu’en 1938. Claude Gonon totaliS606heures de vol dont 2000 en réception
d’appareils ou convoyages.

Apres la guerre, il est nommeé Chef de Centre d#ance a Toulouse-Montaudran de 1946 a 1950,
poste qu’il quitte a la limite d’age. Il ne peutr@soudre a I'inaction et rejoint la TAI ou il crée
organise, en 1953, la SAGETA (Société Auxiliaire @érance et d’Exploitation de Transports
Aériens), chargée de l'exploitation commerciale dppareils «Armagnac» qui réaliseront 150
liaisons France-Indochine en transportant 25 0@8augers.

Commandeur de la Légion d’Honneur, Colonel de xeseClaude Gonin décede a Toulouse le 29
Décembre 1958. Son nom a été donné a une rue tleu$eu



GOURSONNET, Gilbert, né le 20 février 1895 a Brout-Vernet (Allier).

Maitre-graveur, il fonde une maison de gravure stdeile en 1921 a Lyon. Lors de la Premiere
Guerre mondiale, tout d’abord dans l'infanteriggalsse sur sa demande &uGroupe d’aviation a
Dijon en octobre 1917. Breveté pilote militaire’&cble de Chartres, le 11 février 1918 avec le
n° 11469, il est démobilisé avec 125 heures de @olfondateur de I'Aéroclub d’Auvergne en
1919, il exécute les premiers vols d’'apres guanrdesterrain d’Aulnat. En 1932, il fonde a Lyon
I'’Association des sous-officiers de réserve ded&e de 'Air de Lyon, et en assure la Présidence
jusgu’en 1950. En 1938, il crée dans cette assosjata T'® section en France d’infirmiéres-
parachutistes de I'Air. De 1932 a 1939, a I'Aérdictiu Rhone ou il est breveté pilote de tourisme
n° 3097, il assure bénévolement les fonctions deitewr. Dans les années 1950, il participe a la
création du Centre d’Entrainement des réserves’Ale & Bron, en collaboration avec les
commandants Julien et Ballet. De 1945 a 1957 stl Vice-Président de I’Amicale des Anciens de
I'Aviation de la région lyonnaise. Il adhére aueMes Tiges le 11 mars 1946 sous le n° 8. De 1951
a 1956, il participe aux coOtés du Président Vollanda création et au fonctionnement du
Groupement Joseph Dumas. En 1954, il préconiserdation de I'Union des Groupements
aeronautiques de Lyon et de sa Région. De 19353, 1l%st Commissaire délégué de I'Aéroclub
de France. Il totalise 1856 heures de vol dontt&lfres sur avions d’armement dont 125 heures de
missions de guerre, 1016 heures sur avions destnaricomme moniteur bénévole. Gilbert
Goursonnet décéde le 6 octobre 1958.

de GOYS, Louis,né le 23 avril 1876 a Lyon.

Louis, Marie, Joseph de Mezeyrac de Goys, aprésetietes secondaires, est admis a I'Ecole
militaire de Saint Cyr le 26 octobre 1895. Lieutenan 1899, capitaine en 1910, il est affecté au
153™¢ régiment d’infanterie a Toul. Louis de Goys réuasse faire détacher dans une section de
I'aéronautique ou il passe son brevet de pilotd,dev 3 février 1911 avec le numéro 354, et le 12
aolt de la méme année, celui de brevet militaiexde numéro 27. Le 13 juin 1913, il recoit le
commandement de la If section d’aérostiers, et en avril 1914, le GénEiiedchauer, Inspecteur
de I'Aéronautique militaire, lui confie la missiatiorganiser une aviation militaire en Turquie.
Promu Capitaine en Novembre 1914, il est chargérder et de commander le premier groupe
francais de bombardement sous les directives dun@omant de Goys. Cette unité recoit la
mission de neutraliser l'usine allemande de Ludhagen qui fabrique le gaz asphyxiant nommé
«moutarde ou ypérite». Le 26 mai 1915, 18 biplamisiN décollent de la région de Nancy pour un
vol de nuit afin de bombarder cette usine. Suroledu retour, I'appareil de de Goys se trouve dans
I'obligation de faire un atterrissage forcé endarrennemi et I'équipage est fait prisonnier. Apres
plusieurs tentatives d’évasion, de Goys ne retrdavéerté qu’en novembre 1917. Il reprend le
commandement d’'unités de bombardement et diriggopaellement plusieurs raids. Du 15 au 17
juillet 1918, son escadre de bombardiers joua da d&cisif contre la puissante attaque de
Ludendorf en Champagne, qui sera arrétée seulemgnta Marne. Puis, du 18 juillet au 8
novembre 1918, ses unités pilonnérent sans reléastaelemands en retraite.

Dans la paix retrouvée, le Lieutenant-Colonel de/sGest chargé d’organiser diverses missions
pour la promotion de l'aviation francaise: créer gnand aéroport a Constantinople (Istanbul),
réaliser un parcours d’hydravions en Afrique, &6.1923, Laurent-Eynac, sous-secrétaire d’Etat a
I’Aéronautique, qui avait apprécié les qualitésrganisateur de de Goys, le prend comme chef de
son cabinet technique. En décembre 1926, de Gay¢slacaux étoiles», et en septembre 1927, le
premier ministre de I'Air, Laurent-Eynac le désigmaur organiser ce nouveau ministére. En avril
1933, Pierre Cot qui vient de réorganiser I'Armée ItAir, charge le Général de Goys de
I'Inspection de l'aviation de défense métropoligide celle des écoles et de la direction du Centre
d’Etudes de I'Armée de l'Air. Mais parvenu au failes grades, Grand Croix de la Légion
d’Honneur, le Général de Goys est placé®lealril 1935 en congé du personnel navigant.

Pendant I'occupation allemande, le Général de Ggyartient a un réseau de la Résistance, puis
reste le doyen des généraux de '’Armée de I'Aie G€néral Louis de Goys décede a 91 ans, le 14
juillet 1967.



GRACET, Michel, né le 5 décembre 1932 a Condé (Indre).

Apres des études secondaires a Bourges, MicheleGedfectue son service militaire au Maroc
(1953-1955) comme pilote-estafette. Ses obligatfmagessionnelles I'ont conduit a Chateauroux,
Paris, Le Havre et Lyon ou il a terminé sa carr@mme Directeur d'une Société de Transport.
Licence de Pilote privé du 25 juillet 1961 n° TT8448revet Pilote de planeur, avec 800 heures de
vol. Secrétaire de I'Aéroclub d'Issoudun de 196970, Président Régional de la Fédération de Vol
a Moteur a Limoges de 1962 a 1968, Membre du Cbdgeiministration de la Fédération du Vol a
Moteur a Paris de 1962 a 1968. Il a pratiqué le asahoteur dans différents clubs a Issoudun,
Toussus le Noble, Le Havre et Lyon ou il pratigaé/ltige Aérienne. Michel Gracet adhére aux
Vielles Tiges le 23 janvier 1996 avec le n° 87&g$ure les fonctions de Trésorier, puis de Pnéside
du Groupement Joseph Dumas qui devient a sontingi&roupement Antoine de Saint Exupéry.
Michel Gracet décéde a Lyon le 1er mars 2013.

GUERS, Paul,né en 1935 a Montlucon (Allier).

Ecole de I'Air a Salon de Provence, Paul Guerdesteté pilote de chasse a Meknes. Participe a
la guerre d’Algérie sur P 47 Thunderbolt et SkyeaidEn metropole, deux années sur F-84 F et une
qualification sur Mirage lll C. Il commande l'escdid «France» de 1a®8° escadre de chasse de
Cazaux. Il se reconvertit dans 'aviation d’'affaigprés sa mésaventure de Séville. Sur l'aéroport d
Bron, Paul Guers réussit une brillante carrier difection de la Société TransAir.

GUINET, Jacques,né le 23 avril 1929 a Lyon.

Jacques Guinet, tout en poursuivant un apprengsdagbijoutier, suit les cours d’éleve-pilote a
I'Aéro-Club du Rhéne et du Sud-Est et fréquentat frarticulierement, la section de vol a voile de
Corbas. Il obtient I'insigne d’argent de vol a woit® 370, le 9 aolt 1948, aprés avoir parcouru, en
planeur, 80 kilométres et atteint une altitude d@0Lmetres. Quelque temps apres, il réussit un
brillant vol entre Corbas et Avignon. Puis au Marnbétablit un record d’endurance en planeur de
9 h 15. Il S’engage dans I'’Armée de I'Air. En qt&ald’éleve-pilote, il est envoyé aux USA pour
formation. Jacques Guinet, gradué en octobre 186ashase de Randolph, était ainsi le premier
pilote francais a avoir piloté en solo un avionéaation F-80. Sur la base-école de Williams a
Phoenix dans I'Arizona, il poursuit brillammentfsamation de pilote de chasse. Dans I'aprés-midi
du 17 avril 1951, lors d’'un vol en formation de gpareils a une altitude d’environ 4000 metres,
son avion quitte la formation et s’engage dansignéde plus en plus accentué qui se termine au
sol. Le sergent Jacques Guinet totalisait 235 Isedeevol dont 55 sur avion de chasse a réaction. Il
est inhumé au cimetiere militaire de Maxwell ddAs&abama.

HEILMANN, Maurice, né en 1911 a Lyon.

Maurice Heilmann est Ingénieur de I'Ecole Centrdés Arts et Manufactures. Il effectue son
service militaire dans I’Armée de I'Air, de 19341835, comme Officier de réserve et est breveté
pilote. Il travaille aux Papeteries du Rhone a érteut en volant a I'aéro-club de cette ville. égpr

la guerre, il entre a Air France, en 1946, commegémmeur Officier navigant sur DC 4 et
Constellation. Aprés avoir obtenu son brevet detgilde transport public, il est I'un des tous
premiers qualifiés en 1954 a voler sur Breguet Deorts. Ayant atteint la limite d’age, il effectue
le dernier vol régulier de ce type d’appareil suFtBASN et son dernier vol a Air France. Chargé
des cours de qualification a I'Ecole d’Air Franc¥ilgénis, puis au Bourget a I'Ecole de formation
des pilotes et des mécaniciens navigants, il aigmsex plusieurs générations de navigants. De
1965 a 1976, il enseigne les mathématiques et Végat#on aérienne dans une école privée
d’aéronautique. Maurice Heilmann décéde en décedfi9b.



HELDT, Georges,né le 24 juillet 1918 a Lyon.

De septembre a décembre 1939, Georges Heldt sestlal@avalerie a Lunéville. En janvier 1940,

il passe dans I’Armée de I'Air pour y obtenir sorevet d’observateur en avion. Nommé sous-
lieutenant deux mois plus tard, il est a Dinard%ejuin 1940, date a laquelle I'école est évacuée
vers Clermont-Ferrand. Il traverse la France parpgepres moyens et arrive a Port-Vendres, le 20
juin 1940, ou il réussit a embarquer sur le batedresidente del Piaz», qui emmene des troupes
polonaises vers I'Afrique du Nord. Arrivé a Oradalisant que tout espoir de reprendre le combat
est perdu, il décide de s’évader. Le 30 juin 194€envole vers Gibraltar avec René Mouchotte,
Charles Guerin et Henry Lafond dans un Caudron &wklll signe son engagement dans les FAFL
et demande a devenir pilote. Il est cependant téffelans I'Infanterie de I'Air, section des
parachutistes, en janvier 1941. Détaché au Buremir& de recherche et d’action (BCRA), il se
spécialise dans le sabotage et I'essai des maté&tedes méthodes de combat du personnel
aéroporté, notamment les attaques surprises diadnesd. Le 25 juillet 1941, au départ de
Newmarket, pour un vol d’entrainement l'avion geittansporte s’écrase au sol et prend feu. Il
assure avec le capitaine Boissonnas, I'évacuatisnbiessés, sortant lui-méme de l'avion avant-
dernier et sérieusement brdlé. A peine remis, vierd a la téte de ses hommes, malgré une
incapacité fonctionnelle partielle de ses mains3Leolt 1943, profitant de la présence d'officiers
francais au camp d’aviation britannique installé, Bordure de falaises, a Mullion Cove en
Cornouailles, le lieutenant Heldt s'offre de fainee démonstration d’une action surprise utilisant
'escalade, spécialité dans laquelle les paradiestifrancais sont particulierement entrainés. I
trouve la mort dans cette opération. Le lieuter@@brges Heldt «<Mort pour la France» en service
commandé, est inhumé a Helton (Angleterre). (Aviateurs de la Liberté).

HELFENBEIN, Victor.

A été en 1896, I'un des fondateurs de I'Union Aéutique du Illeme arrondissement de Lyon, qui,
deux ans plus tard, devint I'Aéroclub du Rhéne. H14, son age et sa situation de famille
(3 enfants) le font classer dans la réserve teialty mais surveiller les voies ne lui convenas p

il voulut faire mieux pour défendre sa Patrie; sardemande il est affecté dans I'aviation et passe
son brevet de pilote militaire le 2 juin 1915. Aitdsaffecté sur le front a I'escadrille 56 devant
Verdun, il obtient la Croix de guerre le 31 ao(tl392™° citation le 28 avril 1916 et médaille
militaire le 16 juin 1920. 800 heures de vol doR0 Zur I'ennemi. Secrétaire Général de I'Aéroclub
du Rhéne de 1932 a 1941, membre de I'U.L.C.A, aglhéx Vieilles Tiges le 11 mars 1950 avec le
n° 88. Le 21 décembre 1953, Henri Lumiére lui réaieta Légion d’Honneur. En 1959, Victor
Helfenbein, industriel, résidait 88 avenue de Saxgion 3éme. Ses obséques ont lieu le 13 mai
1966 a Lyon.

JACOB, Jean-Augustené le 6 mai 1894 a Lyon.

Breveté pilote aviateur le 25 mai 1912 avec le i3,8l s’associe a Charles Audenis dans les

constructions d’appareils. Dés 1918, en compagaiBehucourt et de Audenis, il met au point un

biplace de combat tres robuste et aux lignes tiidenmes pour I'époque, le BAJ, initiales des trois

constructeurs. L'appareil ne sera pas retenu pardhautique militaire. Jean-Auguste Jacob est tué
en combat aérien en 1918.

JACQUOT, Charles, Marius, né le 21 septembre 1919 a Vil@one (Rhéne)

Sergent radio-mitrailleur au GB 11/12 sur Leo 4xéde le 6 juin 1940 a Branches (Somme). Le
LeO 451 n° 151 du Groupe de Bombardement II/12cesthé par les Me 109. Il est 16 h. 15. A son
bord : le lieutenant Genty, chef de bord et le aetrghef Petit, pilote, tous deux, bien que blgssés
arrivent a sauter en parachute ;malheureusemendeleéx autres membres d’équipage, les sergents
Charles Marius Jacquot, radio-mitrailleur, et Lucieéon Caillet, canonnier, sont tués. L'appareil
tombe en flammes et s’écrase a Braches, a 6 km-Bud& Moreuil.



JAILLARD, Paul-Emile, né le 19 avril 1925 a Lyon.

Supaéro en 1950, Paul-Emile Jaillard entre au C.He/ Brétigny en 1951. Il assume
successivement les fonctions de Délégué de Breguet Etats Unis de 1952 a 1954,
Aérodynamicien a Breguet-Paris de 1954 a 1957 niegé en chef coordinateur Atlantic en 1958.
Directeur commercial en 1961, chargé de la cootidinalu programme Jaguar en 1965. Suite a la
fusion Dassault-Breguet, il est nommé Directeur eggortations militaires des Avions Marcel
Dassault-BA en 1971, puis Directeur de la coopénaititernationale de Dassault Aviation de 1988
a 1991.

JUGE etROLLAND.

Ces deux lyonnais, ont construit a Sainte Foy hsnl en 1908, une machine volante a ailes
battantes d’environ 11,5 meétres d’envergure. Catittmptere» était congu dans le but d’imiter les
battements de l'aile de I'oiseau dans I'essor eisda montée, en modifiant a la volonté du pilote
'amplitude du coup d’aile jusqu’a I'étendre powr planement ou la glissade. La machine était
construite en tube d’acier: les ailes mesurant wi@ad metres de longueur, étaient articulées a
I'épaule par un dispositif mécanique ingénieux,desds antérieurs étaient rigides, mais les bords
postérieurs étaient constitués par des membrangsesagui devaient s’incliner a la montée pour se
refermer automatiquement a la descente, afin df'difta phase descendante une surface triple de
celle ascendante. Le dispositif mécanique devaimetire d’obtenir un nombre de battements
variant entre 30 et 70 a la minute. La carene rardié un moteur de 20 a 24 cv, ainsi que la place
du pilote. A l'arriére, il y avait un gouvernail derme trapézoidal s’orientant en tous sens etriteva
donner la stabilité de route, la direction et lafpndeur. La surface totale était d’environ 52 2 e
le poids de I'appareil de 150 kg. Malheureusemimst,essais de cet «ornithoptére» ne donnerent
pas les résultats espérés.

JUNGERS, Jean-Marie,né le 29 septembre 1947 a Lyon 3éme.

Pilote privé en 1968; pilote professionnel en 1HR1 en 1972 et PL en 1982; Ecole pilote de ligne
A 12 a Toulouse, Montpellier, Saint Yan; de 1968&2, Rousseau Aviation copilote sur Nord 262;
TAT Commandant de bord sur Beech 99 et F 28; Udpilote sur DC 8 en 1976, copilote sur
B 747 en 1982, commandant de bord sur DC 10 en;1&®lrance commandant de bord sur
DC 10, commandant de bord sur A 340 en 1994, cordardrde bord sur B 777 en 2002. Retraité
en 2007 avec 19800 heures de vol, Jean-Marie Juagéere aux Vieilles Tiges le ler janvier 2010
avec le n° 1007.

KAISER, Paul, né le 4 septembre 1929 a Lyon.

Il vient habiter avec ses parents en 1936 a Branulet 1943, apres concours, il entre pour trois
ans au Centre d’Apprentissage de I'Air a Limoges.1246, il entre aux Etablissements Sigma a
Veénissieux, puis, en 1948, il est embauché aliéatd’études moteur chez Berliet a Vénissieux, ou
il restera pendant 40 ans. En 1955, il rencontam-Faul Perret qui lui fait découvrir I'aviation.
Paul Kaiser devient membre de I'’Aéroclub du Rhdnauea comme moniteur Delrieu et Bornand.
Ultérieurement, il sera stagiaire a 'Ecole de @nlmontagne a Challes les Eaux, ou il sera breveté
en avril 1972 avec le n°255. Le vol en montagna ser passion, puisqu’il réalisera environ 1500
atterrissages sur les différents sites des Alpeasdurera les fonctions de secrétaire, puis de
Président de I'Union Régionale des Aéroclubs deélzion Rhone-Alpes de 1981 a 1991. Paul
Kaiser adhére aux Vieilles Tiges le 24 février 2@98c le n° 999.



KIMMERLING, Albert, né le 22 Juin 1882 a Saint Rambert I'lle Barbe.

Sa famille, originaire du Wurtemberg, fait souch&enéeve et engendre une descendance dont une
branche s’établit a Lyon. Le grand pére d’Albertriierling, John Victor est banquier & Lyon (en
1902, administrateur de la Société Lyonnaise dedidépe Comptes courants et du Crédit
industriel), comme plusieurs familles protestamtesandes.

Albert Kimmerling fait ses études au Lycée AmpeeeLgon avec un intérét tout particulier pour la
mécanique. A 18 ans, féru de patin a glace et dkdypil est le meilleur joueur du Sporting Club
de Lyon. En 1908, au club des Patineurs de Paps/iicipe a des compétitions internationales de
hockey. Il effectue quelgues courses de voiturass pentre en «section mécanique» aux
Etablissements Cottin-Desgouttes, constructeurameians et d’automobiles a Lyon. En Octobre
1909, a I'age de 27 ans, Albert Kimmerling entrezxlte constructeur Voisin, éleve-pilote, puis
pilote, il débute a Mourmelon. Le mois suivantnhlegarque sur un bateau un biplan Voisin et part
pour une tournée en Afriqgue du Sud avec son méeanicMoller. Le 28 Décembre 1909, il réalise
sur avion Voisin le premier vol a moteur en Afrigdke Sud. En 1910, il est de retour en France et
s'installe a Miramas. Le 16 Juin 1910, participanine féte d’aviation a Miramas, son avion \Voisin
chute de 20 metres, Albert Kimmerling est bless&cASommer, comme instructeur, il est breveté
pilote avec le n°291, le 19 Octobre 1910. Le 8 Malvee 1910, il se voit proposer par Sommer la
création et I'organisation d'une école de pilotagBron: Ecole lyonnaise d’aviation de Lyon-Bron
ou Ecole nationale d’aviation de Bron. Le 11 Févii@ll, avec les encouragements de son ancien
employeur Lionel Cottin, il effectue le premier véional avec atterrissage sur un lieu déterminé a
I'avance: de Bron a Montceau prés de Bourgoinetrdg 40 kilomeétres réalisé en 30 minutes. C'est
a cette époque qu’il donne le baptéme de I'air auadd Herriot Maire de Lyon. Au cours des
années 1911/1912, Albert Kimmerling participe andenbreux meetings ou circuits en France et
en Suisse. Début 1912, il quitte Lyon pour prendrdirection de I'Ecole de pilotage Sommer a
Bouzy dans la Marne et participe en mai/juin 1912 éourse du Circuit d’Anjou.

Le 8 Juin 1912, lors d’un vol d’essai d’'un nouveaonoplan biplace Sommer, I'appareil s’écrase
au sol, Albert Kimmerling et I'ingénieur Tonnet tneent la mort.

Albert Kimmerling est inhumé, prés de ses paretass le petit cimetiere de Bursinel, proche de
Lausanne, en Suisse.

Bénéficiant d’'une grande popularité dans la régigonnaise, due a ses nombreux exploits
remarqués lors des démonstrations aériennes etndetings, la mémoire de «Kiki» n’est pas
oubliée. Son nom a été donné a une place aux $irdiée communes de Lyon et de Bron, des rues
de Bron et de Lyon portent son nom.

LA CHAPELLE, Antoine , né le 27 septembre 196 a Lyon.

Breveté pilote militaire en 1936, le sergent La @k est affecté au Groupe de chasse 11/4 le 16
mai 1939. Au cours de la Campagne de France enjumai/940, il obtient 7 victoires aériennes
homologuées. Mis en congé d'Armistice. Promu smugdnant en septembre 1944, il est muté au
Centre d'Instruction de la chasse a Meknes, putérielirement affecté au Groupe de
reconnaissance 1/33. En 1960, il est nommé commaxdda base de Drachenbronn, puis en avril
1968 au Centre d'Instruction des contrdleurs daijwérs et des contréleurs de sécurité aérienne de
Dijon-Longvic. Lieutenant-Colonel en avril 1964 qlitte I'armée le ler octobre 1968. Il s'éteint a
Fontaine les Dijon le 10 novembre 1983, et reposeraetiere de Dijon.

LACOUR, Pierre, né le 14 mars 1914 a Lyon.

Dés 1930, sur les pentes du Mont Thou, Pierre Lagoote un planeur Emile Chapeaux
monopoutre, type EC.19, au sein de l'associatiorvalea voile «Les Mouettes Lyonnaises».
Beaucoup plus attiré par les appareils motoriggsend contact avec Fremion qui construit un
petit avion équipé d’'un moteur de bicyclette et Kjoitie a I'avionnette d’'Henri Mignet. Dix huit
mois sont nécessaires pour la construction d’'un8Hiji va faire ses essais en 1932 dans un pré de
Corbas, en compagnie des avionnettes de ses amiairieeet Fellot. A son retour du régiment en
1935, il adhére a I'Amicale d'Aviation Légere de dny premier groupement organisé de



constructeurs amateurs, qui s'est créé a Lyon &d,1& qui construit le «Fellot-Lacour n°1». En
1938, le terrain de Reyrieux (Ain), premier terrginvé pour amateurs de France, accueille les
dérivés du «Fellot-Lacour», des avionnettes etdRociel de I'époque.

En novembre 1946, Pierre Lacour propose la créakiom mouvement baptisé Réseau du Sport de
'Air (RSA) ou Groupement des Constructeurs AmatediAviation Iégére de France. Le premier
rassemblement des avions de ce mouvement est £égami le terrain de Chateauroux, en ao(t
1948. Sur le plan local, Pierre Lacour continuew/cer au sein de I’Amicale d’Aviation Légere de
Lyon sur le terrain du Colombier a Satolas, pussan.

Pierre Lacour décéde le 13 janvier 1996.

LACOUR, Christian, né le 28 février 1937 a Lyon.

Il débute le vol a voile a Corbas avec Bornands pareveté pilote privé en 1957, instructeur a
'Aéroclub du Rhéne & Bron. Aprés son stage a @balés Eaux, Christian Lacour succéde a
Vibert comme chef-pilote a 'Aéroclub du Rhbéne,tten suivant les cours IFR a I'école de Transair
a Bron. Breveté pilote professionnel en 1969, Qs Lacour devient le premier pilote
professionnel indépendant de la région lyonnaises, Pendant 3 ans, il sera pilote appointé par un
propriétaire d’avion lyonnais avant d’étre engagé fa société Hélijet a Bron, ou il volera sur
Cessna 310, Baron, etc. En 1981, a la créatioradgotiété Aérienne Rhone-Alpes a Bron par
Michel Rejony, Christian Lacour assurera le piletags appareils de la Compagnie avec Magnat. Il
cesse son activité aéronautique en 1996.

LAFAY, Etienne, né le 11 aolt 1891 a Tarare.

Etienne Lafay est incorporé dans I'’Aéronautiqueitaiie le 10 octobre 1912 comme mécanicien
d’aviation. Il a déja effectué de nombreux volsmooe mécanicien, quand la Premiere Guerre
éclate. Etienne Lafay est linventeur breveté ehstaucteur du lance-bombes utilisé par le
Lieutenant Varcin. Il est breveté pilote, le 19 ambre 1914, avec le numéro 1736; il sort n° 1 de la
promotion de I'Ecole d’Aviation de Pau avec sonvietede pilote militaire, le 17 février 1915.
Malgré ses nombreuses demandes pour étre envoggécadrilles au front, mais en raison de ses
gualités exceptionnelles de pilote, il est mainteomme moniteur a I'Ecole d’aviation d’Avord,
dont il deviendra le chef-pilote. Mettant au pdantechnique de vol de nuit de I'Ecole d’Avord en
1915, il est détaché a Miramas pour créer une édelgique. Le 21 juillet 1917, il devient chef-
pilote de I'Ecole d’Etampes. Dans ces diversesas;adl effectue plus de 2500 heures de vol comme
moniteur. Etienne Lafay a formé et perfectionnépla 1800 pilotes sur tous les appareils alors en
service. Le 14 juillet 1918, il est nommé soustimant.

Mis a la disposition du sous-secrétariat a I'aéubigae, il fait partie d’'une mission au Brésil. En
1919, il effectue le premier voyage en avion avasspgers au Brésil, et c’est ainsi qu'’il forme les
premiers pilotes de I'aviation militaire de ce pafpres avoir quitté la mission militaire, il pargo

le Brésil en réalisant avec ses avions personma<idcuits de propagande, au profit de I'industrie
aéronautique francaise. A la fin de 1924, pounlate de la mission Latécoere, il effectue, en tant
gue pilote, la reconnaissance du parcours Rio deirdaBuenos Aires. Avec une équipe d'autres
pilotes sur Bréguet X1V, il réalise le premier tséert de courrier postal a partir de Rio de Janégro

14 janvier 1925. Il est un des plus grands amlassa des ailes francaises au Brésil. Officierade |
Légion d'Honneur, Croix de Guerre 1914-1918. Etehafay qui adhére aux Vieilles Tiges le 11
juin 1950 avec le n° 93, décede le 3 mars 19&stiinhumé au cimetiere de Tarare.

LAFONT, Lucien, né le 29 novembre 1919 a Lyon.

Lucien Lafont obtient le Brevet élémentaire desrspaériens en 1947, Brevet C et D de vol a
voile et brevet de pilote privé (700 heures de.wdlec le certificat d’aptitude a I'enseignement de
'aéronautique, il assure bénévolement l'enseigmén@e |'aéronautique a I'Ecole Normale
d’Instituteurs du Rhéne de 1956 a 1974. Membre’Aérd-club du Rhone depuis 1945, il en
devient membre du Conseil d’Administration, puici®&aire Général et Vice-Président. Président
fondateur de I'Aéro-Club «Les Amis du Clap 69» @M puis Délégué CLAP du Rhéne avant de



devenir Délégué Régional de la Région Rhdne-Alpesassurera les fonctions de Vice-Président de
'Union Régionale n°11 des Aéro-clubs, sera memlohe Comité de Direction de la Fédération

Aéronautigue et membre du bureau jusqu’en 198&rithinera sa carriere professionnelle dans
I'enseignement comme Directeur d’école honoraire.

Lucien Lafont voit sa brillante carriére professietie et aéronautique honorée de la Médaille
d’Honneur de la Jeunesse et des Sports, des PAltadémiques, de la Médaille d’Honneur de la
Fédération Nationale Aéronautique et de la Médaidd’Aéronautique. Lucien Lafont adhere aux

Vieilles Tiges le 19 janvier 1991 avec le n° 794.

LALLEMENT, Denis, né le 27 aolt 1956 a Lyon.

Denis Lallement, sous-préfet, Directeur généralabdiectivités locales en 1997 ; Préfet de I'Aisne
en 2000 ; Directeur de I'Administration pénitemgaau Ministere de la Justice en 2001 ; Préfet de
Saobne et Loire en 2004 ; Directeur du cabinet dnistie de I'Equipement, des Transports, du
Tourisme et de la Mer en 2005 ; Directeur généeal'Aviation Civile de février a octobre 2007 ;
Secrétaire général du Ministere de I'Ecologie, éwdloppement et de 'Aménagement durables en
2007 ; Préfet de la Région Basse-Normandie, Pdéfétalvados en juillet 2010, Secrétaire Général
du Ministéere de I'Intérieur depuis juillet 2012.

LANDRIN, Robert, né en 1915 a Lyon.

Apres I'Ecole Navale, il participe aux campagnelmdbchine, puis commande en 1964 le porte-
avions Clemenceau. Il fut le collaborateur direet mlusieurs ministres (René Pleven, Jacques
Glavany et Michel Debré). Le Vice-Amiral Robert ldaim est en 1971 sous-chef de I'Etat-Major
des Armées, adjoint direct du Général Fourquet.

Il trouve la mort, le 21 janvier 1971, dans le brasi Nord 262 de '’Armée de 'Air qui s’écrase a
Mézilhac (Ardeche). Parmi les 20 victimes, 7 calateurs du Commissariat a I'Energie
Atomique, 6 Officiers de I'Etat Major des Arméeddet8 personnels de I'Armée de I'Air.

LAPLASSE, Antoine, né le 16 mai 1883 au Vernay.

Il passe son brevet de pilote le 11 juillet 1914iss¢e n°1655. Antoine Laplasse est aviateur
professionnel a la déclaration de guerre en 191dstlaffecté a la défense du camp retranché de
Paris, puis dans diverses escadrilles, dont la B?A L'adjudant-chef Laplasse est As de guerre
1914/1918 avec huit victoires. Le 22 ao(t 191&0ilive la mort en combat aérien et porté disparu
dans la forét de Coucy le Chateau, région de Sobin. Le transfert de ses cendres est opéré en
1920 entre la forét de Coucy le Chateau et le eavamilial a Arnas (Rhone). Croix Militaire,
Médaille Militaire, Croix de la Légion d'Honneuti&te posthume.

Son nom sera inscrit sur le monument aux mortsedeay, le 11 novembre 2010.

LARAT, Bruno, né le 2 mai 1916 a Villeurbanne.

Mobilisé au début de la Deuxiéme Guerre Mondialamme sursitaire, Bruno Larat est incorporé au
peloton préparatoire aux éleves officiers de réseny dépot de cavalerie de Montauban. Sur sa
demande, il est affecté au Centre d’Instructionéleges officiers de réserve de I'Ecole de 'Air de
Bordeaux. Nommeé aspirant de réserve en avril 1946st affecté le mois suivant au Centre
d’Instruction du bombardement & Chateauroux. Cetr€ese replie le 20 juin sur Port-Vendres.
Bruno Larat cherche un moyen de gagner I'’Angletdineussit a embarquer, le 24 juin 1940, sur
I'«Arandora Star», un bateau affrété pour évacesrtioupes polonaises. Débarqué a Liverpool, le
29 juin 1940, il signe son engagement dans les FAEI1* juillet suivant, et rejoint le camp de
Saint-Athan puis I'Ecole franco-belge de pilotageQidham.

Le 15 février 1941, il est affecté a l&EBmentary Flying Training School. Malade, il estlié du
pilotage. En octobre 1941, Bruno Larat est mut&tatl Major particulier du Général de Gaulle
dans les Services du Renseignement, et rejoint datr€ d’Instruction des parachutistes a
Camberley. Volontaire pour accomplir une missionFeance occupée, il est promu lieutenant de
réserve en mars 1942, et pris en compte par leaBuwentral de recherche et d’action (BCRA), en



tant que chargé de mission d€ tlasse (assimilé a capitaine).

Dans la nuit du 23 au 24 mars 1943, Bruno Larapasichuté en France pour remplacer Raymond
Fassin aupres du Comité de coordination du Serdieg opérations aériennes et maritimes. Le 21
juin 1943, il est arrété par la Gestapo au «rende®- de Caluire» avec Jean Moulin notamment.
Torturé a Lyon, puis transféré a Fresnes et a Gagnpi, il est déporté au camp de Buchenwald en
Allemagne ou il travaille au «tunnel de la mort».

Bruno Larat, le 5 avril 1944, meurt d’épuisemeritesaux mauvais traitements. Le Capitaine Larat
est déclaré «Mort pour la France», en déportation. (Aviateurs de la Liberté)

LATRUFFE, Claude, né le 17 juin 1893 & Lyorf®

Il construit et expérimente, des 1911, un planecaon ami Jacob. En 1912, il collabore avec
Jacob et Audenis a la construction, dans les hardmZipfel a Villeurbanne, de I'avion Audenis-
Jacob. Sous-Lieutenant au 7éme bataillon du GEnenus-lieutenant Latruffe deux fois blessé au
combat est cité a l'ordre de la division en juill&X16. Breveté pilote militaire en avril 1917, il
accomplit, en tant que sous-lieutenant, 600 hedeesol au cours de la Premiére Guerre Mondiale.
Apres I'Armistice, il est chef pilote a la divisioroisin de la base d’Avord, et forme les pilotes au
vol de nuit. En 1922, il fonde avec quelques cadesd’Union Lyonnaise des Combattants de I'Air
(ULCA). Sous I'égide de cette association est ci#gmle lyonnaise des mécaniciens spécialistes
de I'aéronautique, qui est la premiére organisatioite a former des jeunes mécaniciens destinés a
l'aviation.

Comme vice-président de I'’Aéroclub du Rhone, itipge activement a I'organisation de divers
meetings. Au cours des années 1924 a 1928, ilasmiateur de la section de vol a voile de
'Aéroclub du Rhéne. En 1939, en tant que capitaih@st attaché a I'Etat-Major de la 22
Brigade de chasse a Dijon. Il est mis en congéniséice en 1942.

Claude Latruffe adhére aux Vieilles Tiges le 12tsare 1954 sous le n°163, Vice-Président du
Groupement Joseph Dumas de 1967 a 1981, Officietadeégion d'Honneur depuis 1924,
Fondateur du Groupement des Vieilles Tiges de Niti#gjaille de I'Aéronautique, Claude Latruffe
décéde en septembre 1981. Il est inhumé dansdfacthnetiere de Cusset a Villeurbanne.

LAURON, Roger, né le 24 septembre 1926 a Lyon.

Roger Lauron débute comme apprenti chez Dufourjgabnt de moules et ancien constructeur
d'aéroplanes a Villeurbanne. Il travaille le badisparticipe a la réparation d'éléments d'avions en
sous-traitance des ateliers Sauze et Ginoux depag de Bron. Accessoirement, il fabriquer en
kit des maquettes d'avions. En 1949, il s'installeon compte. Dans son atelier, il construit des
maquettes d'avion de la marque Precisia qu'il caialse dans son magasin de vente, 6 rue
Neuve a Lyon, puis de modeles réduits, et celaujaagl987. Roger Lauron est trés actif sur le
terrain de Corbas, au sein de la section de modétasts de I'Aéroclub du Rhéne, tout d'abord
dans le vol de modeéles réduits en vol libre ouacmdulaire, puis avec I'Aéromodélisme Club du
Rhoéne, il se spécialise dans les vols de modélésammandés.

Roger Lauron sera quatre fois Champion de Franasmlkedirculaire, cing fois sélectionné pour les
Championnats du monde en vol circulaire et acrebati gagnant de tres nombreuses coupes. En
2010, Roger Lauron, toujours tres modeste, ressedirtif dans le monde de I'aéromodélisme.

LECLERE, Yves, né le 4 ao(t 1950 a Lyon.

Supaéro en 1973, Yves Leclére entre en octobre &8&2 Messier-Hispano-Bugatti, ou il exerce
des responsabilités dans les domaines «financedsachde 1974 a 1986, Directeur des
approvisionnements de 1986 a 1988, Directeur géadjoint d’ERAM, filiale de Messier-Bugatti
de 1988 a 1992, Directeur de la division freindgeMessier-Bugatti de 1992 a 1994, Président
Directeur Général de Messier-Bugatti depuis 199dsiBent du groupe des équipements du GIFAS
et vice-président du GIFAS depuis 2003.



LECOT, René, né le 14 avril 1907.

D'origine lyonnaise, René Lecot est journalisterpau journal Le Nouvelliste a Lyon. Sergent-
pilote de réserve. En septembre 1936, il accongitisme période d'instruction volontaire au centre
d'aviation de Saint Raphaél et se propose de pilwie@vion qui devait étre reconduit au Centre de
Bron. Son appareil chute au-dessus de Saint Bdartébid (Haute-Loire) le 25 septembre 1936.
Le pilote est tué. Médaille militaire, cité a I'oedde I'Armée de I'Air, René Lecot repose dans le
cimetiere de Collonge au Mont d'Or (Rhéne).

LEFOL, Georges, né le 13 mars 1913 & Tunis.

Dés l'age de douze ans, Georges Lefol habite Lywvec asa famille et étudie a I'Ecole
professionnelle de La Martiniére. Il obtient soe\@t de pilotage a Nimes, le 22 Décembre 1934, et
suit le stage de perfectionnement a I'Ecole deéhaottige d’Etampes. Engagé dans I'’Armée de
I'Air, il est affecté au 2"°groupe de la®%'"escadre de chasse a Lyon-Bron.

Le 14 Mai 1937, nommé Sergent, il rejoint la baseemne de Reims a 1&"5 Escadre de chasse. |l
prépare avec succes en aol(t 1939, le concourséd'ain I'Ecole militaire de I'Air. Aspirant, a la
déclaration de la Deuxieme Guerre Mondiale, il efitisa premiére victoire le 6 novembre 1939.
Ultérieurement douze autres victoires, dont deunbtfes, au cours de 70 missions de guerre,
honorent son palmares et le classent «As de Guerre»

Placé en congé d’armistice, il est démobilisé ef2]1@t sera affecté ultérieurement au Groupe de
Sécurité aérienne publique a Lyon. Apres la Deuri&ouerre Mondiale, il se retrouve a la base
aérienne de Bron, puis a Tours, avant de quitteriée de 'Air a la fin de I'année 1946. Rappelé
en 1952, il occupe divers postes a travers la eradont Dijon ou il suit une formation de
contrbleur des opérations aériennes, a Versaplgis, Orange ou il est promu commandant de la
station radar située prés de Bourg Saint Andéoldééine). D'aolt 1959 a mars 1960, le
Commandant Lefol dirige le Centre de contrble etléiection de Lyon-Satolas. Promu Lieutenant-
Colonel, il prend sa retraite en mars 1960.

Aprés une seconde carriére dans le civil, Gedrgés décéde a Lyon, le 2 mai 1988.

LENOIR, Louis, Elisée, né le 20 janvier 1923 a Sathonay (alors dadgpartement de I'Ain).

Le 16 avril 1941, Louis Lenoir s'engage a la baéeeane de Salon de Provence pour servir
pendant quatre ans comme volontaire dans le carggedsonnel du service général de I'Armée de
I'Air. Il est détaché a la CIEAA de Chambéry le 8ih941, puis affecté au Groupe de Chasse 2/4 le
2 aolt 1941 et désigné pour servir aux bases aésete |'Afrique occidentale francaise le 4 février
1942. Il embarque a Marseille le 8 mai et déebaaakar le 27 mai. Affecté a la base aérienne de
Bamako, il est nommé au grade de caporal le 1leboetl942. Louis Lenoir est affecté au stage
d'éléve-pilote et dirigé sur Casablanca en mar8.1B4st désigné pour faire partie du contingent
du Personnel navigant formé en Ameérique et embgoque les USA le 7 aolt 1943. Arrivé a New
York, il est dirigé sur les écoles de pilotage dai@Field, de Tuscalosa et de Gunter Field.

Le 15 janvier 1944, il est affecté sur I'école dEves-pilotes sur bimoteurs a Turner Field oil e
breveté pilote sur ce type d'appareil et nommg@rade de sergent. En vue de son retour en Afrique
du Nord, il est admis au peloton des Eleves-officie réserve le 9 septembre 1944. Louis Lenoir
est de retour en métropole le 18 décembre 1944 et nommeé au grade d' Aspirant de réserve
dans le cadre navigant. Affecté au Groupe de bodebaent 1/22 Maroc comme pilote sur B 26
Maraudeurs, il participe aux missions de bombaraerser I'Allemagne en mars et avril 1945, ce
qui lui vaut l'attribution de la Croix de Guerre/89 avec palme.

L'Aspirant Louis Lenoir trouve la mort en servigaian commandé a Triel sur Seine dans la région
de Saint Germain en Laye (Yvelines) le 22 aolt 1946talisait 790 heures de vol dont 60 de nuit
et 96 heures de vol de guerre au cours de 22 mgsio



LETUR ouLETURE, Louis-Charles, né en 1801 dans la région lyonnaise.

En 1852, il dépose un brevet pour une machine t@larailes battantes, munie d'un parachute. Les
essais ne donnéerent guére de résultats. Le 271844, a Londres, il fut grievement blessé dans sa
nouvelle tentative et mourut quelques jours phnd.t

LEYVASTRE, Pierre, né le 6 février 1920 a Lyon 7éme.

Il réside a Lyon ou son pere est I'un des direstderl'usine Paris-Rhéne. Le 23 décembre 1939, il
s'engage pour la durée de la guerre dans 'Armé®Adell rejoint le Bataillon de I'Air 101 a
Toulouse en qualité d'éléve-pilote, puis dirigésvé&fcole de pilotage de Graulhet, le 4 janvierG194
Nommé caporal, le ler juin 1940, il est démobilise30 aolt 1940. Dans le cadre de l'armée
d'Armistice, il se rengage, le 9 juillet 1941, ejoint la base aérienne de Blida en Algérie. Saite
débarquement allié en Afrique du Nord, il rejouhdput 1943, le Centre des Personnels navigants de
Casablanca, afin de poursuivre une formation deoperel navigant en Amérique. Il embarque, le
14 juin 1943, avec le Premier Détachement des EifNletes sur le paquebot américain «USS
West Point». Apres 9 jours de traversée, le nariige a Boston, le 23 juin 1943. Il est dirigé kur
Primary Scool de Tuscaloosa en Alabama, ou il galePT 17, puis en septembre 1943, a Gunter
Field, il vole sur Vultee BT-13, a Craig Field, savembre, il vole sur AT 6, et termine son séjour
aux USA avec 201 heures de vol. De retour en Afriqu Nord, il continue sa formation a Kasba
Tadla au Maroc ou il vole sur MS 315 et Tiger Md®erre Leyvastre est breveté pilote militaire, le
9 aodt 1944, avec le n° 35122. Il continue sa faiomasur A 24, Cessna 78, puis sur Curtiss H 75,
Huricane et Spitfire Vb. En mai 1945, il est affeeiu Groupe de Chasse 1/3 «Corse» a Dijon ou il
vol sut Spitfire IX, puis sur Mosquito. En novemb®d6, il est muté au Groupe de Chasse II/7
«Nice» a Lahr en Allemagne. En septembre 194 %&jdimt le Groupe de Chasse «Dauphiné» en
Indochine ou il effectue sa premiere mission derrgusur Spitfire IX. Malade, il sera rapatrié
sanitaire en métropole, en mai 1948. Pierre Leygagtra effectué 25 heures de vol de guerre en 26
missions. Aprés sa convalescence, il est mutébada aérienne 705 a Cognac ou il est affecté a
I'école des moniteurs en décembre 1948, il devéentbniteur sur Tiger-Moth Il. Il quitte I'Armée
de I'Air, en septembre 1950, avec le grade de seeef et ayant effectué 1000 heures de vol sur
divers types d'appareils.

Dans sa reconversion, il utilise ses compétencesnagtiques en devenant journaliste, d'abord
rédacteur stagiaire au journal Les Ailes, puis césla permanent avant la disparition de ce journal.
Ultérieurement, il est collaborateur de I'Aéro-Rey Le Fanatique de [|'Aviation, Revue de
I'Aéropospatiale, Ingénieurs et Techniciens, AviatMagazine en France; Aviazone e Marina en
Italie; Air Enthusiast et Warplanes of the Secondrd/War en Grande Bretagne; Flug Revue en
Allemagne; Armed Forces Management et Vertical Wartx USA. En outre, il est I'organisateur de
la Commission militaire au sein de l'associatios gmurnalistes professionnels. Il participe aux
ouvrages de William Green, de Docavia et aux travdel spécialistes aéronautiques de premier
plan, tels Jean Liron, Jean Noél, Jean Cuny, Ragirb@mel, etc...ll ne s'intéressait pas seulement a
I'histoire de l'aviation, mais aussi aux véhicutabtaires et aux voitures de collection.

Pierre Leyvastre, homme discret et secret, rést@agitdernieres années au 67 bis, rue de la Pagere a
Bron. Il décede, le 26 octobre 1999, a I'hdpitafj@eettes a Lyon. Il est inhumé au cimetiere de Les
Vastres en Haute Loire.

LOUP, Michel.

Cet ouvrier givordain et lyonnais fut le précursdarl’aviation lyonnaise. Il avait dessiné en 1852
le premier projet francais d'«aéroplane». C’étaié sorte de plan de glissement a profil d’oiseau,
incorporant de part et d'autre de I'axe de déplamdmdeux propulseurs quadripales emplumés et
rotatifs que Loup nomma ses «ailes». La machinesapsur deux roues en tandem ou sur un train
tricycle. Mais il resta muet sur la nature et I'dagement de la machine motrice qui aurait pu
insuffler aux deux «ailes» I'énergie indispensablans une brochure publiée en 1853, et intitulée
«Solution du probléme de la locomotion aérienneichiel Loup a décrit son propulseur. En 1869,



Michel Loup prend la direction d'une société diien qui vient de se créer.

LUMIERE, Paul, Georges,né le 15 avril 1882 a Puteaux (Seine).
Georges Lumiere est breveté pilote le 16 avril 18di2s le n° 840. Sergent pilote a I'escadrille 105,
il décede suite a ses blessures, le 15 mars 1915.

LUMIERE, Petrus, Edouard, né le 18 novembre 1884 a Lyon )

A la déclaration de guerre, le 3 aolt 1914, Edouardiére est mobilisé comme chauffeur ali"t4
escadron du Train des équipages, et se trouve érgats les combats sur le front des Vosges. Au
cours de l'hiver 1914/1915, suite a des problemessahté, il se trouve en traitement a Lyon.
Edouard Lumiére en profite pour faire une deman@éee-pilote dans l'aviation. Le sergent
Lumiere est brevete pilote militaire, le 21 févri@@16, non pas a la suite des eépreuves
réglementaires, mais a la suite d’une mission a@erguau 4"°Groupe de bombardement, escadrille
F 53. Le 17 mars 1917, lors d'un vol de liaisonadtip du terrain de Luxeulil, il trouve la mort
lorsque son appareil s’écrase au sol.

Edouard Lumiére est 'oncle d’Henri Lumiere.

LUMIERE, Henri, né le 8 mai 1897 a Lyon.

Fils d’Auguste Lumiere, neveu de Louis Lumiére etitpfils d’Antoine Lumiere, tous trois
fondateurs du cinéma francais. Henri Lumiere eetrel914 a I'Ecole Centrale Lyonnaise et se
destine a une carriére d’'ingénieur. La guerre iatept ses études, il s’engage a I'adge de 18 ans.
Suivant I'exemple de son oncle Edouard, qui deglsparaitre en service aérien en 1917, Henri
Lumiére opte pour l'aviation. Il est breveté pilotdlitaire le 17 janvier 1916 avec le numéro 2409,
et sera démobilisé le 15 septembre 1919 avec tegiadjudant. Dés son retour a la vie civile, il
collabore au sein des Etablissements Lumiére jesqiuin 1964. Le % octobre 1939, il est
mobilisé avec le grade de capitaine commandantdthdle de chasse 2/562 stationnée a Lyon-
Bron. Au cours de l'occupation, il s'oppose a lardison aux autorités allemandes de produits
photographiques fabrigués dans son usine. Soruddtitourageuse et sa grande expeérience
d’administrateur valent a Henri Lumiére d’assumemdmbreuses charges publiques: Chambre de
Commerce, Conseiller de la Banque de France, deolee de Lyon, etc...). Elu Conseiller
Municipal de Lyon en mars 1959, puis réélu en 196fnne sa démission en ao(t 1968, en raison
de son état de santé.

Henri Lumiere est un passionné d’aviation et toattipulierement pour l'acrobatie aérienne.
Néanmoins, il participe a des rallyes lointainscases avions personnels (avion amphibie Schreck,
Caudron Rafale et Simoun, planeur Wien, etc) eamisg de nombreux meetings aériens. Il
totalisait 6000 heures de vol. Vice-Président defoclub du Rhone en 1929, il en devient le
Président le 19 mai 1931, dont il en fait I'un geemiers clubs aéronautiques de France. Titulaire
de la Médaille de I'Aéronautique, Henri Lumiére adh aux Vieilles Tiges le 13 septembre 1950
sous le n°100, il s’éteint a Cannes le 4 octobf&l19

MAILLARD, Robert.
Membre des Vieilles Tiges le 15 juin 1970 aveci1886, Trésorier du Groupement Joseph Dumas,
décéde le 10 octobre 1990.

MARTIN, René, Lucien, né le 5 juin 1916 a Digoin (Sabne et Loire).

René Martin s'engage dans I'Armée de I'Air le 28 4937. Affecté a I'escadrille des Cigognes a
Dijon, le sergent Martin participe a la CampagneFdance en mai/juin 1940 ou il obtient deux
victoires. Il rejoint I'Afrique du Nord, et partme a la Campagne de Tunisie en 1942 et 1943. Le 20
septembre 1943, le sergent-chef Martin se portentaire pour rejoindre le Groupe de chasse
«Normandie» en Union Soviétique. En 1945, le sagdnant Martin totalise 9 victoires aériennes
homologuées et 3 probables. Au lendemain de larSiecoGuerre mondiale, il assure plusieurs
commandements. Le Lieutenant-Colonel Martin prencesraite le ler juillet 1968.



Revenu a la vie civile, René Martin s'occupe d'geumients destinés a I'élevage et a I'agriculture. |
s'éteint a Bron le 4 janvier 1982.

MARTINAUD, Rémy, né le £" avril 1912.

Rémy Martinaud découvrit le vol a voile a la sestieMarechka» de Lyon en 1932. Stage
d’Instructeur a la Montagne Noire, ou il fut viceémle 26 juin 1941, d’'un accident sur le P 40 P
n° 92, et dut subir 'amputation de la jambe gau&@tage moniteur, promotion «Géo ANDRE» en
1945, puis affecté a I’Aéroclub de Lyon. Il pantieia I'ouverture du terrain de Saint Yan (Sadne et
Loire). Instructeur a la Montagne Noire de mars A@m £ octobre 1971. Retiré sur la Cote
Basque, il fut avec Francis Melville Lynch le prijp&l artisan du redémarrage du centre de vol a
voile d’Ixtassou, tout en étant chef-pilote bénéwibd I'aéroclub de Biarritz. Il totalise 11000 hesur
de vol. Rémy Martinaud décede le 24 avril 1981.

MARTINOT, Pierre.
Pionnier du vol a voile lyonnais, il fut membre ldesection de I’Aéroclub du Rhéne a La Banne
d’Ordanche en 1932.

MATHELIN , Roger, Claude, né le 17 juin 1915 a Lyon
Sergent mitrailleur au GR 1/35 sur Potez 63-182¥, décéde le 7 juin 1940 a Roye (Somme).

A bord du Potez 63-11, n° 827, appartenant au GralgpReconnaissance 1/35, basé a Mantes, le
lieutenant Pierre-Marie Régis, officier observatder sergent Marc Joanny Prini, pilote, et le
Sergent Roger Claude Mathelin, mitrailleur, ont poussion la reconnaissance et I'observation de
la progression des colonnes allemandes dans lanrégi Roye, en ce matin du 7 juin 1940. C’est
une mission de sacrifice. lls savent qu’ils ne poir compter sur aucune protection de la chasse
francaise sur zone et que la maitrise du ciel darBie sera entierement du coté de la chasse
allemande. Rien n'y fait, malgré plusieurs incigetiavion s'envole de la base de Mantes et met le
cap sur Roye. Au-dessus de la ville, seul faceNesserschmitt, I'appareil est une cible facile. Les
trois hommes ont compris que leur fin est prochaisMIs se battent dans un dernier baroud
d'’honneur avant de s'écraser dans les marais Dem@sy de I'Avre (riviere). Il semble que
I'appareil de reconnaissance ait été abattu piaidevebel Werner Kauffmann du 4./JG 53. En effet,
ce dernier revendique une victoire sur un Potedemsus de Roye ce jour-la vers 11 h. 05. Si les
corps des deux compagnons du lieutenant Régiselgents Prini et Mathelin, seront rapidement
récupérés carbonisés pres de l'appareil qui a {gefangle de la tannerie Demouy rue Saint-Gilles,
mettant le feu au batiment, ce ne sera qu’a 'an®riO40 que le corps du Lieutenant Régis sera
retrouvé. En I'absence de nouvelles, la familldPdEre Régis délegue I'oncle du défunt lieutenant
dans la région de Roye ou le peu de renseignemasgemblés portent a croire que l'appareil a
disparu. Aprés plusieurs jours de recherches, celsii-ci qui finit par découvrir la carlingue de
l'appareil. Il faut imaginer la ville de Roye déte, les rues encombrées de gravas. Personne n'a
pensé a s’intéresser a cette carcasse d'avionsavar le nombre précis des membres d’équipage
du Potez. Avec l'aide de M. Demouy propriétairdadinnerie et de plusieurs personnes, l'avion fut
sorti de I'Avre et le corps de Pierre Régis futalgert dans la riviere avec son parachute. Il ret é
identifié grace a son alliance et sa carte d'itleemiiraculeusement conservée. Inhumé dans un
premier temps a Roye, il fut apres guerre ramens dan pays natal.

MATHIEU, Jean, né 23 novembre 1924 a Lyon.

Supaéro en 1955, Jean Mathieu débute comme ingédiéudes au sein du ‘département de
études avancées’ de Dassault a Saint Cloud. Dé 49996, il a défini les chaines de pilotage de
tous les avions Dassault, depuis le Mirage lllparticulier du Mirage 2000 et du Rafale.

(Les Francais du Ciel).



MELIN, André, né le 28 juin 1889 a Grenoble.

Ingénieur d'une Ecole des Travaux publics, mag gers I'aviation qu'il s'oriente, puisqu'a |'@lge

19 ans, il expose un modele de monoplan a incideagable au Salon du Cinquantenaire en 1912.
Il effectue son service militaire dans un régimdéagrostiers a Reims, ou il obtient le brevet r5 12
comme ballonnier. Il apprend a piloter a ses fetigst breveté pilote n° 886, le 6 mai 1912, sur
appareil Antoinette. En aolt 1912, il est appelé lpa Etablissements Berthaud a Villeurbanne
pour prendre les fonctions de directeur et de @il@es Etablissements, véritables sponsor de
l'aviation, permettent a André Melin et aux freMdsoblewski, alias Salvez, d'étudier et de
concevoir de nouveaux appareils. Au début de lant&l4, il devient pilote chez Breguet et
concoit un parachute qui est présenté lors de ngeetil est alors considéré comme le premier
parachutiste au monde...Lors de la Premiére Gueoreliale, il est affecté a l'escadrille VB 105, en
avril 1915. Pilote de convoyage pour Breguet-Mighalvant d'étre affecté a I'Escadrille francaise a
Venise, en aolt 1916, ou il est grievement bless® d'une mission de guerre. Breveté pilote de
transport public n° 687 en 1922, il entre a I'Eabiviation de Morane-Saulnier, en 1923, comme
pilote et instructeur technique avant de deven@aieur commercial de cette école. En 1927, il est
directeur commercial de Gnome et Rhone, puis en0,1@Bef du personnel et chargé de
l'organisation intérieure du service commercialnEeade Michelin & Clermont-Ferrand. On le
retrouve en 1938, a Bordeaux, comme Président @®d#té «L'Aile volante» créée par Charles
Fauvel, ou il réalise un record d'altitude. SuitsaaCampagne de France en 1939-1940, il rejoint
I'Angleterre. Envoyé en mission spéciale en Franadgvient en 1943, Chef de I'Armée Secréte
dans les Alpes Maritimes. Il est nommé Lieutenaoiio@el, le ler septembre 1945 et recoit la
cravate de Commandeur de la Légion d'Honneur, larider 1946. Il passe son brevet C de pilote
de vol a voile, le 28 octobre 1948. Il adhéere auailds Tiges le 14 septembre 1948 sous le
n°61. Lors de sa retraite, de 1947 a 1952, il éstimistrateur de différentes léproseries en Fratce
en Nouvelle Calédonie. De retour a Lyon, il milte sein du Comité de Protection de I'Enfance
malheureuse. Il quitte Lyon, en 1960, pour une amage retraite en région parisienne. André Melin
s'éteint en Bretagne, a I'age de 74 ans, le 7§ai®63

Son pere Louis Eugene Napoléon Melin, breveté gitdt 699 du 9 décembre 1911, participe a la
Premiére Guerre mondiale.

Son épouse, était une descendante de Félix du @eprgurseur de I'aviation.

Son fils, dans les années 1960, était pilote ase lméronavale de Lanvéoc-Poulmic en Bretagne.

MERMET, Francois, né le 13 Mai 1911 & Tassin la Demi-Lune.

Second d’une famille de dix enfants, il fait sasdés au college des Maristes et obtient en 1930 le
Dipldme de I'Ecole de Commerce et de Tissage denlLyssu d’'une famille de fabricants de
soieries, la tradition le destinait a ce métieridvin service militaire comme officier de cavaderi

le fait opter pour le métier des armes. Titulaitendbrevet militaire d’observateur aérien, |l
demande a la déclaration de guerre en 1939, seatation dans I'Aviation. Il est promu capitaine
au GAO 581Groupement Aérien d’Observation). Au cours d’unesitin d'observation dans la
région d’Epernay, son avion est mitraillé par I'enm. Le pilote réussit a se poser, mais Francois
Mermet, grievement blessé, décede le 13 Juin 1946. Capitaine Francois Mermet se voit
décerner la Croix de Guerre et la Légion d’Honnautifre posthume, qui sont remises a son fils
ainé agé de 5 ans, le 9 Novembre 1942, au coun® ¢irise d’armes sur la base aérienne de Bron.
Le 30 Octobre 1948, son corps est rapatrié de $ray€assin la Demi Lune, ou il repose dans le
carré militaire du nouveau cimetiére. Une rue dedalité porte son nom.

MICHAUD, Maurice , Jules né a Lyon ler arrondissement, le 8 octobre 1886.

A la déclaration de la Premiere Guerre Mondiale,ud® Michaud est Prétre a Lyon. Il est
mobilisé comme Lieutenant au 4éme RAL (artilleri#t).est affecté comme observateur dans
l'aviation le 19 janvier 1916, puis a I'escadriild 19. Nommé Capitaine au 19éme RAC en février
1917, il effectue les réglages de l'artillerie ensur le front de Verdun. En 1918, c'est surdatfr
d'Orient qu'il est affecté, en tant qu'observatguadjoint tactique aéronautique avant de preralre |



Commandement de l'aéronautique du Vardar (Serbimposée des escadrilles 531 et 532. Il est
démobilisé le 26 mai 1919 avec deux citations @& de la Brigade, une citation a l'ordre de
I'Armée Francaise, de tres nombreuses citatioeseat helléniques.

Sur le plan religieux, Maurice Michaud, docteurtbgaologie, occupe de nombreuses fonctions :
directeur spirituel de l'Institut Leidrade (1923xofesseur de droit canon (1932), doyen de la
faculté de droit canonique (1945), curé de l'égisent Nizier a Lyon (1940), puis archiprétre

honoraire de cette paroisse (1965), pronotairetaliqpse a Rome (1956).

Chevalier de la Légion d'Honneur, Monseigneur Michainanimement apprécié des lyonnais pour
sa bonhommie |égendaire, décede le 8 octobre 1986ra

MIETTAUX, Lucien, né le 10 février 1920 a Lantenay (Ain).

Orphelin dés I'age de 8 ans, sa soif de liberideeturiosité lui font découvrir, ainsi qu' a soeré
Marcel, les exploits des aviateurs de sa jeundgsmt acquis de sérieuses notions de mécanique, il
débute comme éléve-pilote a la section de plandeitsAéroclub du Rhone. Avec Roger Chapelle,

il participe a la construction du biplace Ortotan fera son premier vol sur le terrain de Satdlas.

15 aodt 1951, Lucien Miettaux fait son premier \g@gaur I'Ortolan F-WFUR qu’il a construit de
ses mains. Le virus de constructeur amateur ledpdéonstruit un Béné Jodel gu’il adapte pour
des voyages et qui fera son premier vol sur lairerd’Ambérieu en Bugey, le 26 avril 1958. A
'age de la retraite, il poursuit sa passion destmcteur d’avions en réalisant avec I'accord des
concepteurs du Bébé Jodel, de nouveaux appareils pgésentera lors des Rassemblements
annuels du Résau des Sports Aériens. Il aura cand8©00 heures & sa passion en construisant
guatre avions légers et effectué 680 heures dd_uolen Miettaux qui adhere aux Vieilles Tiges le
16 juin 1993 sous le n° 831, décede en janvier 2007

MIGEON, René, Victor, né le 17 juin 1895 a Lyon 5éme ardt.

Fils de Félix et d'’Armelle Durand demeurant 20 due Chapeau Rouge a Lyon. Employé de
commerce, René Migeon est appelé le 14 décembrk d®ller Groupe d'Aérostation. En qualité
d'éléve-pilote, il passe dans laviation le 17 i&vrl916 et sera breveté pilote militaire le 9
septembre 1916 sous le n° 4439 et pilote civil A&4& 2 octobre 1916 sur Caudron apres son
passage dans les écoles de Saint Cyr, Dijon, Aviimdrs et Chateauroux. Affecté en tant que
sergent-pilote a I'escadrille C 104 le 21 janvi@dZ, il se retrouve moniteur a Etampes en mars
1918. Lors de son mariage avec Maria Chardigny8ldétrier 1922 a Lyon, René Migeon était
adjudant pilote au 35eme Régiment d'Aviation a Bilbsemble qu'il était officier de réserve de
I'Armée de 'Air au début de la Seconde Guerre NaladC'est en tant que Capitaine a I'Etat-Major
du Moyen-Orient en Syrie en janvier 1942 qu'il nejdes FAFL. Ultérieurement, il assure un
commandement en AEF et termine sa carriere enda@tLieutenant-Colonel. En 1959, René
Migeon était Directeur du District aéronautique Dgon. Croix de Guerre, Médaille de la
Résistance, Légion d'Honneur. Il décéde a Lyon Séieer décembre 1963.

MIGNOT, Noél, né le 7 avril 1925 a Lyon.

Supaéro en 1950, Noél Mignot est Ingénieur de I'&ir Service Technique de I'Aéronautique
détaché au centre de recherches de la Sociétéexisacde constructions électro-mécanique. Entré
a la Société Matra en 1967: chef de projet du lgatedcientifique ESA/TD de 1967 a 1972,
directeur de la division Espace de 1972 a 198&ssure la création du département d’intégration
spatiale a Toulouse en 1975, du centre spatial aleaMh Toulouse en 1980, le développement de la
plate-forme Eurostar (GIE Satcom International)naitrise d’ceuvre des satellites Spot 1, Telecom
1, Helios, Hypparcos, la maitrise d’ceuvre de lee Gaquipements et des bancs de contrdle du
lanceur Ariane. Noél Mignot quitte la société Matra1986. (Les Francais du Ciel).



de MONCHY, Charles-Henri, né le 29 janvier 1943 a Lyon.

Ecole de Saint Cyr en 1964, Charles-Henri de Morestyofficier de cavalerie. Observateur pilote
en 1972, Commandant d’'une escadrille d’hélicoptdeemanceuvre au groupe d’aviation Iégére du
1* corps d’armée de 1975 a 1977, Instructeur a l&cbhpplication de 'ALAT au Cannet des
Maures de 1977 a 1982, Chef de bureau a°I& division aéromobile de 1984 a 1987.
Commandant du®3°® Régiment d’hélicoptéres de combat a Etain de 98989, puis de I'Ecole
d’application de I'’ALAT de 1993 a 1995. Général’94, commandant |&£4° division aéromobile

de 1995 a 1997, de I'ALAT de 1997 a 1999. CharlesitHde Monchy est Délégué genéral de
EADS en Arabie Saoudite en 2002.

MONET, André, né le 2 avril 1932 a Saint Priest.

Adolescent, André Monet pratique l'aéromodélismel’Aéroclub du Rhéne et du Sud-Est
(ACRSE), et débute en 1952 le vol a voile sur teate de Corbas. Il découvre le vol & moteur lors
de son service militaire sur la base de RochefartMer ou il obtient le brevet supérieur de
mécanicien équipement. Ultérieurement, il sera dte\pilote 2™° degré a Bron et obtient le
certificat de performance D en vol a voile. Apras rappel de six mois en 1956 en Algérie, il
participe pendant quatre ans au Tour aérien decErd@s Jeunes Pilotes en tant qu’accompagnateur.
André Monet, en 1962, devient administrateur d&CRSE et président de la section de Vol a voile.
En 1970 et 1972, cette section se classe preraie@assement national d’activités établi pat la
Fédération Francaise de Vol a voile (FFVV). Andréndt est élu a la Présidence de 'ACRSE de
1975 a 1977. En 1977, a partir de la section déwalile de 'ACRSE, il participe a la création du
Centre de Vol a Voile Lyonnais (CVVL) a Corbas, igpréside de 1977 a 1997. Il sera, en 1981 a
I'origine de la création du Comité Régional de ¥oMoile du Lyonnais (CRVVL) et du Comité
Rhéne-Alpes de Vol a Voile (CRAVV) qu'il présidee d981 a 1997. Administrateur, puis vice-
président de la Fédération Francaise de Vol a \(Bif&/V). André Mpnet assume de 1997 a 2001 la
Présidence de cette Fédération. En 2008, AndréeMyui totalise 3070 heures de vol dont 2200 en
planeur se voit décerner la Médaille d'Or de la NFV

Cadre supérieur dans une importante entreprisenjiea@ de constructions mécaniques, il a su faire
partager a sa direction le plaisir et les avantatged$aviation, qui s’est portée acquéreur d’un
avion.

MONTANGE, Paul, né le 20 février 1892 a Belleville sur Sadne. )

A 18 ans, il devance 'appel et s’engage pour tanis, le 19 novembre 1910, al"IXRégiment de
chasseurs a cheval. Il est versé dans la Résert® lwvembre 1913. Le®laolt 1914, il est
mobilisé dans les dragons, et en 1916, il partiéipe bataille de Verdun. Le 27 février 1917, il es
transféré au®l Groupe d’aviation a Dijon. En mars 1917, il edeeté a I'école du Crotoy ou il est
breveté pilote militaire n° 6294, le 9 mai. Il serjgctionne ensuite a Avord, puis a Pau dans
I'aviation de chasse. Breveté pilote civil, le 2@t 1917, avec le n° 6336, ce méme jour, il est
affecté a I'escadrille 155. Le sergent Paul Moneéaogmpte, en novembre 1918, cing victoires
aériennes homologuées, et au cours de 206 heunas dar I'ennemi, a livré 20 combats. AS de
Guerre 1914-1918. Chevalier de la Légion d'Honnédédaille Militaire, Croix de Guerre
1914/1918 avec 7 citations. Paul Montange qui adhax Vieilles Tiges le ler janvier 1951 avec le
n° 106, décede a Lyon le 4 Décembre 1943 et reqposemetiere de Belleville sur Sadne.

MONTEL, Pierre, né le 31 décembre 1896 a Lyon.

Licencié en droit et expert-comptable. Résistarst #@40. Député du Rhéne en novembre 1946,
Vice-président en 1948, puis Président en 1949adeommission de la Défense Nationale.
Secrétaire d’Etat aux Forces Armées-Air d'aolt 1850in 1953. Pierre Montel s'éteint a Lyon le
21 janvier 1967.



de MONTGOLFIER, Raymond, Alphonse, Marie, né le 12 avril 1889 & Charavines (Isére).

Sa famille est installée depuis 1859 a Charavine®le a installé une manufacture de papier.
Raymond de Montgolfier sort ingénieur en 1908 decdle Centrale Lyonnaise. Il se passionne
pour I'Aviation, et c’est ainsi qu’il construit umonoplan de 16 métres d’envergure et de 15 metres
de longueur ; les ailes souples aux extrémitésrué@s vers le haut reposant sur un fuselage en
toile a I'intérieur duquel se trouvait un moteur fdal’automobile. Deux sieges cote a cbte pour le
pilote et un passager. Le moteur commandait les tiélices tournant en sens inverse, l'une a
'avant, I'autre a I'arriere du fuselage. Les prermsiessais de roulage prouvéerent que le terrdim de
propriété familiale n'était pas assez long, dewttdlurs furent ajoutés a l'appareil qui sera
expérimenté sur le lac de Paladru au cours de d#1ét&910. Un second appareil fut construit et
essayé a Bron. Le R de M 3, un troisieme appadddl & Bron fin 1913, atteignant une vitesse de
110 kilométres/heure. La guerre terminée, le 11edadwe 1918, l'aviation avait fait d’énormes
progrés qui dépassaient toutes constructions maliss. Raymond de Montgolfier reprit sagement
sa place a la papeterie familiale de Charavinesgikeint le 12 juin 1941 a Charavines, ou il est
inhumeé.

Afin de procéder aux essais de son aéroplane, ®ayrde Montgolfier, qui avait une tres
mauvaise vue, avait embauché un pilote du nomrdyADanvier, brevet de pilote n° 1195 en date
10 janvier 1913.

MONTMAIN, Jean-Marie, né le 27 mai 1888 a Saint Laurent de Chamousset.

Jean-Marie Montmain passe son enfance dans sageiilatal et devient menuisier chez un artisan
local. Puis, il part travailler a I'usine d’aviatid\stra a Villacoublay. Le 6 octobre 1912, il obti¢e
brevet de pilote, numéro 1060, sur avion Caudroh. 1I7 participe a de nombreuses fétes et
exhibitions aériennes sur biplan Astra et monof#&riot. Mobilisé en aolt 1914, il est sergent-
pilote & I'Escadrille MS 26. Le 14 janvier 1915rdod’'une mission de convoyage, son avion
Morane-Saulnier s’écrase au sol dans la région wi&ké&que. Grievement blessé, il expire le soir
méme. Jean-Marie Montmain repose au cimetiéreaméide Zuydcoote (Nord).

MOUTHIER, Louis, né le 31 décembre 1884 a Bourg en Bresse (Ain)

Louis Mouthier débute comme coureur cycliste. Ases gains, il se porte acquéreur d’'un Blériot
XI, mais il doit apprendre seul a piloter. C’egirabérieu en Bugey, le 21 avril 1910, qu’il parvient
a décaoller. Il obtient le brevet de pilote, le 98910 avec le n° 157. En février 1911, il réaties
ambitions en créant I'Ecole Bressane d’Aviationrab®rieu en Bugey. Il est le premier a survoler
Bourg en Bresse et a s’y poser, le 24 juillet 191duis Mouthier participe a une soixantaine de
meetings entre 1912 et 1914. A la déclaration derguil s’engage dans l'aviation militaire. Le 2
mars 1915, lors d’'une mission sur les régions ogespar 'ennemi, en panne d'essence, il doit se
poser. Il sera fait prisonnier, mais il tenteraldsjgurs reprises de s’évader. Il attendra le 14 ma
1918, pour voir réussir son évasion vers la SuiBgenobilisé, il devient garagiste et s’installe a
Bourg en Bresse. Toutefois, il participe a I'adBvide I'Aéroclub de Bourg en Bresse. Il cesse de
voler en 1947.

Titulaire de nombreuses distinctions, dont la Miéelale I'Aéronautique, il adhére aux Vieilles
Tiges le 11 septembre 1945 sous le n° 3. Louis Meutiécede a Bourg en Bresse, le 24 mai 1970.

MOTTARD, Paul, né le 4 juillet 1909 a Lyon.

Service militaire d’octobre 1930 a octobre 1931 nmnpilote de chasse a la base aérienne de Bron.
Libéré, il continue de voler au sein du Groupe Begi de Chasse a Bron, en tant que réserviste.
Sous-lieutenant en 1938, il est mobilisé au gradpeéhasse 111/9 a Bron en 1939. Lors d’'un vol
d’entrainement, son avion est percuté par celun die ses camarades, Paul Mottard saute en
parachute. En 1945, il vole sur MS 230 a I'AéroctlbRhéne. Paul Mottard adhére aux Vieilles
Tiges le 15 janvier 1965 sous le n° 278, Trésahietzroupement Joseph Dumas en 1985,



puis Président en 1986 cumulant les fonctions dsighent, secrétaire et trésorier, Médaille d'Or des
Vieilles Tiges en 1990. Ingénieur en Chef a la 8gcPennaroya de Lyon. Paul Mottard décéde a
Lyon, le 19 avril 1992

MOUILLARD, Louis, né le 30 septembre 1834 a Lyoii's

Louis Mouillard est le précurseur du vol plané. Auazaristes ou il fait ses études, il laisse le
souvenir d’'un gargon réveur, timide, plein d’avemspour les mathématiques et autres sciences.
Deés I'age de quinze ans, il s'intéresse a I'obdemadu vol des oiseaux, et plus particulierement
les grands voiliers de l'air, tels l'aigle ou lewaur. Il se destine a la peinture et suit les sale
'Ecole des Beaux Arts avec un certain succes.irSaisecret des ailes est bient6t le seul but de
Louis Mouillard; il y consacre sa vie, une viehgcen amertume et déboires. Il pense, a l'origine,
gue le vol avec battements d’ailes doit favorisedécollage d’un plus lourd que l'air, au besoia a
verticale. Mais la conclusion, a laquelle il egi\af, est que le battement de I'aile n’est nullemen
indispensable «<méme chez l'oiseau» pour parvenwlér, c’est a dire pour pouvoir «s’élever et
avancer dans l'air».

Louis Mouillard consigne le résultat de ses étutiss deux ouvrages: I'un, publié en 1881, intitulé
«L'Empire de I'Air, Essais d’ornithologie appliquée I'aviation», l'autre, édité en 1912 a titre
posthume «Le vol sans battement». C’est un intdé@ifyénie. Il décrit le vol des grands «voiliers»
du désert qu’il a pu observer en Algérie ou enpiEgyll ne se contente pas d’écrire. Il constrag d
planeurs et les essaye. Le 12 septembre 1865¢ieme de ses monoplans pour vol a voile
effectue un parcours aérien de 42 meétres en 1:desolLouis Mouillard invente le principe du
«gauchissement des ailes», que Chanute fait bresreteon nom aux Etats Unis. Les freres Wright
lui rendirent un grand hommage.

Louis Mouillard meurt au Caire, dans I'indigence 27 septembre 1897. En Egypte, un monument
perpétue la gloire posthume de ce Lyonnais. Dangleanatale, son nom a été donné a une avenue,
de méme qu’a Bron. Sur 'aéroport de Bron, un moenind sa mémoire a été inauguré en 1938. A
la suite des bombardements aériens de la Deuxieoesrés Mondiale, ce monument a été
sérieusement endommagé. Mais dans le cadre denlamé@moration du centenaire de sa mort, une
stele plus modeste lui rend hommage.

La NASA vient de «ressusciter» le gauchissementsyrototype a voilure souple.

NAVAS, Gilbert, né en 1957.

Vélivole lyonnais. Vainqueur de la Trans-européeen€el979 et des Huit Jours en 1981 en classe
standard sur planeur Cirrus. Vainqueur du Champibrde France en 1981 a Riéti (ltalie).
Champion de France classe standard sur LS-4 en T38duieme aux Championnats du monde
standard en 1987. Second aux Championnats d’E@mmp888 en classe standard.

NICOLAS, Marie, née le 7 février 1903 a Lyon.

Marie Nicolas dirige un commerce de chaussuresn@dgées. Puis vient a l'aviation et passe ses
premiers brevets en 1935 a Bron a I'Aéroclub duriehét du Sud-Est. Ultérieurement, elle obtient
son brevet de transport public. Installée sur lae@BAzur, elle s’inscrit a I'’Aéroclub de Cannes
«Les Ailes d’Azur», et participe a d’innombrabledlyes. Marie Nicolas est détentrice du record
international de vitesse en circuit fermé pour apimde moins de 1000 kg sur 500 et 1000 Km. Le
7 juillet 1954, elle bat le record internationaldi@sse sur 2000 km en circuit fermé avec sonmvio
personnel, un Norécrin monomoteur de 4 placesieMdicolas trouve la mort avec deux de ses
amis a bord de son Norécrin, immatriculé F-BEBN14e février 1956. Aprés avoir décollé de
Cannes, son avion personnel s’écrase en mer audarg@annes. En 2005, I'appareil est repéré par
des plongeurs.



NIQUE, Pierre, né le 19 octobre 1901 a Montmerle sur Sadne (Ain).

Affecté comme éleve-pilote en 1921 a I'Ecole de®taije d’Istres, il est breveté pilote militaire le
21 mai 1921. Pilote-moniteur a I'Ecole Hanriot deuMmelon, puis a la Cie France-Aviation, il est
nomme Directeur de I'Ecole de pilotage Hanriot @lGh sur Sabne en 1924. En 1932, il assure la
Direction de I'Ecole de pilotage Hanriot a Bourgesla mise au point et réception des avions
Hanriot construits sur ce site. Il participe a lsenau point d’avions munis des ski sur des sites d
Brianconnais et & Chamonix. En 1939/1940, il efdcté spécial & la SNCAC en tant que pilote
d’essai. A la Libération, le Lieutenant Nique remtedu service dans 'Armée de I'Air au sein du
Groupe 1/35 sur le front des Alpes, comme pilotsgenel du colonel Ruby. Pendant I'année 1946,
a partir du terrain de Macon-Charnay, il assurgiletage des appareils du Centre National de
Défense contre la Gréle. Sur le terrain de Bellesur Sadne, a I’Aéroclub Charles Voisin, il est
chef-pilote de 1947 a 1951, a Villefranche sur ®ad@m 1951 a 1957 et a Bourg en Bresse en 1958.
Il prend sa retraite a 58 ans avec un total de @0@fures de vol. Pierre Nique qui adhére aux
Vieilles Tiges le 13 juin 1946 sous le n° 15, décbx5 décembre 1968 a Montmerle sur Sadne.

NOVE-JOSSERAND,André, Marie, Emilené le 22 avril 1881 a Tarare.

André Nové-Josserand entre dans la Marine en 18§8rant le 5 octobre 1902; en 1904, sur le
cuirassé "Saint-Louis", Escadre de la Méditerravemdentale et du Levant;. Enseigne de vaisseau
le 5 octobre 1904; Officier breveté Canonnier; Imr janvier 1906, sur le croiseur cuirassé
"Gueydon" a I'Escadre d'Extréme-Orient; au ler im%909, Second d'une escouade d'apprentis
canonniers sur la "Couronne"; au ler janvier 1%lk, le croiseur cuirassé "Latouche-Tréville",
annexe de I'Ecole de canonnage de Touldeutenant de vaisseaue 31 janvier 1912; Officier
breveté Pilote militaire le 2 avril 1913, brevet2¥0; au ler janvier 1914, Officier aviateur sur le
croiseur "Foudre", Service de l'aviation maritinde; 19 décembre 1914 au 14 décembre 1915,
Commandant le Centre d'Aviation Maritime (C.A.M) de Saint-Raphaél; en janvier 1916 et
jusqu'au 5 avril 1916, en service a Saint Pol ser, ommandant I'escadrille du Havre; du 05
avril 1916 au 13 avrill916Commandant le C.A.M Saint-Raphaél du 15-04-1916 at4-12-
1916; promu Chevalier de la Légion d'Honneur, Commandant duepds combat de Marsala
(Bizerte) du ler février 1918 au ler avril 1918n@nandant du C.A.M de Bizerte (Baie Ponty) du
08 avril 1918 au 11 aolt 1918; en octobre 1919, lsutuirassé "Paris”, puis sur le cuirassé
"Bretagne" de novembre 1919 a octobre 1928pitaine de corvettele ler aolt 1920. Officier
breveté de I'Ecole Supérieure de la Marine en 1@2pitaine de frégatele 25 juillet 1923,
Officier de Ila Légion dHonneur,.. André NovéJosserand décéde en 1958.
(Extrait de GENEAMAR).

OLIVE, Henri, né en 1899 a Bron.

Breveté pilote militaire en 1918 et de transporbljguen 1930, Henri Olive fut I'un des premiers
instructeurs de I’Aéroclub du Rhéne. Entre 19303452, il a breveté a I'ancienne méthode plus de
400 éléves-pilote, dont Jean Perret et André Laraleux brondillants, dans le cadre de la Section
d’Aviation Populaire.

OLLAGNIER, Eugeéne, né le 8 octobre 1892 a Lyon.

Kimmerling lui donne le baptéme de l'air a Bron. élues jours apres, muni de la somme
nécessaire a son inscription a I'école de pilotage Bron, il devient éléeve-pilote de Plantier.
Breveté pilote a Bron, a I'age de 19 ans, le 7 madsa3 avec le numéro 1257, en méme temps que
le futur as du looping Pégoud. Au cours de la PeeenGuerre Mondiale, il fit partie de I'escadrille
spécialisée dans les raids a longue distance. Apresois d’escadrille, il fut désigné comme
moniteur a Ambérieu en Bugey. Le Ministere de I'larchoisit comme pilote d’essai, poste ou il
restera jusqu’en 1921. Il procédera a la réceptiom millier d’appareils avant de reprendre la
pharmacie familiale & Lyon. Eugéene Ollagnier adtaéne Vieilles Tiges le 13 septembre 1945 sous
le n°5, il en assura la Vice-Présidence du Groupg¢ideseph Dumas. Eugene Ollagnier assurera la
Présidence active de I’Association des Amis de Bégdin de perpétuer le souvenir de ce grand
As. Il décede a Miribel (Ain) le 10 juin 1967.



PARANT, Gabrielle, née le 25 avril 1925 a Lyon.

Elle débute sur le terrain de Corbas en pratigleanbl a voile. Brevetée pilote avion en 1949 a

I’Aéroclub du Rhéne, club ou elle assurera bénéwelgt, une grande partie de sa vie, les fonctions
de secrétaire. Gabrielle Parant adhere aux Vigilgss le 15 septembre 1955 sous le n° 182, elle
assurera le secrétariat du Groupement Joseph Demsera honorée de la Médaille des 50 ans de
brevet en 1999. En dehors du monde aéronautiglee,apportera une aide efficace a de tres

nombreuses associations de bienfaisance. Elleumnétémement appréciée de tous.

Gabrielle Parant décede en décembre 2002 apresgieds souffrances.

PARENT, Francois,né le 22 juin 1875 a Villefranche sur Sadne.
Breveté pilote le 29 aolt 1910, sous le n° 189atiomn Poulain. En 1937, il résidait dans les
Landes.

PARENT, Hippolyte, né le 15 décembre 1885 a Oullins.

Hippolyte Parent est ingénieur diplomé des Artdlétiers en 1905. Apres son passage au bureau
d'études Moteurs chez Panhard, il effectue soncgemilitaire dans l'aviation. Quatre ans plus tard

il prend la direction technique de la Société Hatnaéi Reims. Le 3 mars 1911, il obtient son brevet
de pilote & Reims avec le numéro 422. Il présenteat un Hanriot chez Aviatik & Mulhouse-
Habsheim en 1911. Rédacteur au journal «L’Autopublie des articles techniques et pratiques sur
l'aviation et sur les groupes motopropulseurs. Bh211913, avec Olivier, il construit a Issy les
Moulineaux, I'un des premiers avions entierementattiques. Mobilisé le 2 ao(t 1914, comme
sergent a I'escadrille REP 27; il est affecté, @61 comme technicien au Service des Fabrications
de I'’Aéronautique, ou il assure l'unification davgil entre les différents constructeurs d’appareil
Au lendemain de la Premiere Guerre, Hippolyte Ragshengagé, comme ingénieur, au chantier
d’aviation Romano. En 1936, adjoint a la Directide Sud-Aviation, il démissionne de son poste a
l'arrivéee des Allemands en Zone Sud en novembre®.184 lendemain de la Seconde Guerre
mondiale, ingénieur chez Morane-Saulnier, il crééine d'Ossun, puis collabore a l'usine de la
SNECMA a Argenteuil. Officier de la Légion d'HonmeCroix de Guerre 1914-1918, Médaille de
I'Aéronautiqgue en 1958, Grande Médaille d'Or desilds Tiges, Hippolyte Parent décede, le 4
février 1974, a Villefranche sur Sadne, ou il esiuimé.

PASSOT, Fernand né le 20 décembre 1919 a Vauxrenard.

A sa sortie d'école, Fernand Passot débute comnoanmén auto. En 1939, au début de la
Seconde Guerre mondiale, il se retrouve mécanaaas |'aviation militaire, puis aux Chantiers de
Jeunesse, section 'Jeunesse aérienne'. En 194@n&dPassot débute a Belleville sur Sadbne dans
l'industrie aéronautique comme réparateur de [BtarRiper, Sipa, Auster. En 1948, Fernand
PASSOT et sa famille assure le gardiennage detle@me de Charnay les Méacon et la gérance du
bar de I'aéroclub. Il dispose d'ateliers surddssme ou il poursuit en sous-traitance l'entreties
appareils du Centre de Saint Yan, des Piper diellédde cartes postales Combier, des avions de
I'aéroclub local et de particuliers. Mais il fraitcle pas en s'attaquant a la construction delJode
Une cinquantaine de Jodel D.112 et D.119 sont natsentre 1952 et fin 1957 dans l'entreprise
Passot-Aviation qui comprend 19 personnes. Au déeut'entreprise, sur le terrain de Macon-
Charnay se situaient : l'atelier de montage, i&tahécanique, l'atelier d'entoilage-peinture, le
magasin et le bureau ; la menuiserie se situaikdofhétres a Hurigny. Son entreprise produisait
des avions ‘fignolés' a l'extréme, face a une awecoe moins exigeante. De nombreux
collaborateurs expérimentés de Passot-Aviatioregeuveront ultérieurement au Centre de Saint
Yan. Chaque avion vendu lui co(tait de l'argerdedd le conduisit & une liquidation judiciaire, fin
1958. Fernand Passot se reconvertit dans I'élecfrmager en tant que commercial.

Il décede le 19 décembre 2004 a La Chapelle dedBainet repose dans le cimetiére local.



PAUREAU, Georges,né le 27 septembre 1914 a Saint Cyr au Mont d’Or.

A 15 ans, il est enr6lé comme mousse sur la frégArenorique». L'année suivante, il intégre
I'école de TSF de la base de Toulon et contractengagement de 5 ans dans la Marine Nationale.
Titulaire du certificat de chef de poste radio 881, il choisit le service a la mer ou il particigpele
nombreuses campagnes. De retour a la vie civilé9®b, il integre I'aviation civile en 1937 en
qualité d’opérateur radio a I'hydro-base de Tun#stlage, puis au Bourget et a Strasbourg. En
1942, Georges Paureau est détaché au Secrétdttat dux Colonies pour étre nommé Chef de
Centre des transmissions coloniales a Bouaké (G@@weire). Nommé a Nice en 1947, puis en
gualité d’Ingénieur d’exploitation de la navigati@a@rienne, il assure les fonctions de Chef de
Centre STS a Pointe Noire en 1948 et a Ajaccio @01A compter d’aolt 1954, Chef de
Circonscription & Nouméa et de 1958 a 1971 en BslgnFrancaise, successivement Délégué de
I’Aéronautique civile et Chef du SNA cumulé ave@leste de Commandant d’aérodrome de Tahiti-
Faaa. Fin 1972, Georges Paureau prend le Commanteimd’aérodrome de Lyon-Bron avant
d’étre Conseiller de [l'Aviation Civile aupres du @ernement militaire francais de Berlin
d’octobre 1973 a septembre 1975. Il revient dams gays d’'adoption, fin 1975, en qualité de
Commandant de I'aérodrome de Tahiti-Faaa et Ingérpancipal des Etudes et de I'Exploitation
de I'Aviation Civile. Il y prendra sa retraite eeembre 1981. Il est reconnu par tous pour avoir
largement contribué au développement de I'Aviatiivile en Polynésie.

Georges Paureau décéde a Tahiti, le 27 janvier, 206 sa 92'°année.

PECHAUD, Robert, né le 15 janvier 1917 a Lyon.

Robert Péchaud commence a voler en 1934, sur plameuXI A . 1l obtient les brevets A et B de
pilote d’avion sans moteur, numéro 379. En 193%roclub du Poitou lui accorde une bourse pour
obtenir le brevet de pilote d’avion™degré. En 1937, il est recu au concours des bosrsie
pilotage et envoyé a I'Ecole Hanriot a Bourges. jBnvier 1938, il est affecté a I'Escadron
d’Entrainement de la base de Reims et rejoint queslenois plus tard le Groupe de chasse 2/5. Le 6
novembre 1939 sur Curtiss, Robert Péchaud prerndapson premier combat aérien. Lors d’'un
convoyage d’avion, le 6 juin 1940, son avion s’8erau sol a la suite d’'un incident matériel, le
pilote est gravement blessé. En février 1941, démébil rejoint sa famille en Auvergne. Il
apprend que le Centre National de vol sans moteua @anne d’Ordanche, créé dans les années
30, va rouvrir. Robert Péchaud sera du premierestay juin-juillet 1941. En ao(t 1942, il est
moniteur en titre et affecté a I’Aéroclub de Roartae octobre 1944, le Centre de Beynes ouvre ses
portes, Robert Péchaud y vole avec Max Gasnierdgairic Nessler sur Castel 242 biplace et
C 305, Avia 40 P, etc...ll vole a la Montagne Noiteilbobtient son brevet D avec le numéro 83 en
1945. En 1948, il passe a Saint Yan les épreuvaspes de pilote de transport public. Lannée
suivante, il rejoint le Centre de La Ferté-Alais. 953, Robert Péchaud réussit le vol de distance
sur planeur avec but fixé de 300 km de La Fert&égofléme; le 21 avril 1959, c’est 500 km de La
Ferté a La Teste de Buch. Lors de plusieurs cangsagihiver a Issoire, il effectue ses gains
d’altitude qui lui permettent de faire homologuarcouronne d’or numéro 291 et ses 3 diamants,
numero 41. Malgré de gros problémes de santé, RBbBehaud continue de voler. Apres 1980, il se
plonge avec passion dans une histoire de vol a.voll

Robert Péchaud, Chevalier du vol a voile avec ##ifes sur planeur, s’est éteint le 13 avril 1992.
Il est inhumé dans le cimetiére parisien de Pantin.

PEIX, Louis, né le 22 février 1896 a Lyon.

Breveté pilote militaire, le 16 aolt 1917 avec fe8®13 et pilote privé n° 8982. Capitaine de
'Armée de I'Air. La guerre terminée, il revientla vie civile et dirige une entreprise de travaux
publics. Néanmoins, il se consacre a la créatiom dbrganisation de I'Union Lyonnaise des
Combattants de I'Air et & I'Ecole des Mécaniciem8rbn, Il fonde avec Burlaton et Ariste Gignoux
la Société d'Aviation de Lyon. Chef du Centre piétaire, il contribue a la formation de 4750

aides-spécialistes. Présidence du Conseil de Pmdies, Vice-Président de I'’Aéroclub du Rhone,
Louis Peix a toujours été tres apprécié. Chevaleeda Légion d'Honneur, Officier de I'Ordre



National du Mérite, Médaille de I'Aéronautique, @rde Guerre 1914/1918. Louis Peix adhére aux
Vieilles Tiges le 15 juin 1951 sous le n°114 etuassa la Vice-Présidence du Groupement Joseph
Dumas. Louis Peix décede 14 mars 1973, il est ighamcimetiére de Saint Didier au Mont d'Or.

PELISSON, Jean-Paulné le 15 mars 1939 a Lyon.

Ecole de P'Air en 1959, Jean-Paul Pélisson, pild& chasse au CEAM de 1970 a 1972,
Commandant de I'escadrille 1/7 «Provence» de 191RV&, de la 3"°escadre de chasse de 1977 a
1979, Chef de lEMAA-BPM de 1981 a 1983, Commandanbase aérienne de Dijon de 1983 a
1985. Geéneral en 1987, Commandant de I'Ecole de dié& Salon de Provence de 1987 a 1989, puis
de la 2™ Région Aérienne de 1989 a 1992, Chef de la Missiditaire francaise auprés du comité
militaire de 'OTAN de 1992 a 1994.

PERICHON, Paul, né le 5 mars 1900 a Aubusson (Creuse).

Paul Périchon termine la Premiere Guerre Mondiade de grade de sergent-chef. En mars 1919, il
est mécanicien avion au ler Groupe d'Aviation @amipuis au 2éme Groupe a Lyon-Bron avant de
rejoindre Bordeaux. Nommeé instructeur techniquehef mécanicien a I'Ecole de pilotage Camplan
a Bordeaux en 1923/24; mécanicien a Clermont-Aumas éléve-pilote a I'Ecole de pilotage
Sardier a Clermont-Ferrand; breveté pilote de smoei le 26 septembre 1925; instructeur technique
a I'Ecole de mécaniciens Pélagaud a Lyon en 192&eté pilote militaire; chef mécanicien au
Centre d'Entrainement des pilotes civils de résérviBron en 1926/27; chef mécanicien a la
Compagnie Air-Union a Bron en 1928, puis au Bourget 1929. Paul Périchon est nommeé
meécanicien navigant a Air Union en 1930, puis pildans cette Compagnie avant d'entrer a Air
France en 1934. Lors d'une liaison aérienne enamély et Cotonou, le 10 octobre 1940, il pilote
le Dewoitine 338 d'Air France, immatriculé F-AQRBjli s'écrase sur les flancs d'une montagne.
Les trois membres d'équipage trouvent la mort. Patchon décoré de la Légion d'Honneur, apres
22 ans de service aérien, 7000 heures de vol @0DBkilometres parcourus.

PERRET, Jean-Paul,né le 2 aolt 1908 a Lyon.

Dipldmé de I'Ecole Centrale Lyonnaise, il entre sléavie professionnelle et s’inscrit trés vitex au
cours de pilotage de I'Aéroclub du Rhéne et du Bstd&a Bron. Apres la guerre, au sein de
I'aéroclub, il assure les fonctions de moniteur éxéte et obtient le brevet de pilote largueur de
parachutistes. Il participe a de nombreux rallyes &le nombreux voyages aériens aux USA,
Canada, Mexique, Afrigue du Sud, Mozambique, eflean-Paul Perret qui adhere aux Vieilles
Tiges le 13 septembre 1951 sous le n°116, décédejnvier 1994 a Lyon.

PERRET, Jean,dit «Le Petit Perret».

Il fut parmi les premiers a rejoindre la Sectioddation Populaire de I’Aéroclub du Rhoéne et du
Sud-Est a sa creation a Bron en 1937. Aprés awsitéh entre une carriere de pilote civil ou
militaire, au fil des événements de la guerre, tcas bureau d'études des usines Berliet a
Vénissieux qu’il fait carriere. Mais sa passion pbaeronautique le ramene sur le terrain de Bron,
pour ses moments de loisirs, afin de former legesipilotes de I'Aéroclub du Rhéne et du Sud-Est
au brevet de pilote du premier degré. En 1994, aeecl2000 heures de vol, «Papy Perret» est une
figure Iégendaire de l'aviation a Bron. Il est dééé&lans la plus grande discrétion vers 2008.

PICOT, Joseph,né le 14 juillet 1912 a Villeurbanne.

Admis en mai 1932 a I'Ecole de pilotage CaudronndbArieu en Bugey, il sera breveté pilote le
8 septembre de la méme année. A la téte de l'ufndliale, néanmoins il poursuit des
entrainements reguliers a la base aérienne de Briandéclaration de guerre, en septembre 1939,
en tant que sous-lieutenant, il est affecté comitatepde chasse au Groupe 1lI/9 a Bron, ou il
obtient une victoire probable sur un Heinkel 1#12 ljuin 1940. Dés 1947, il prépare les brevets de
vol a voile a 'Aéroclub du Rhéne et obtient leg\mts B, C, E et F. En 1987, il totalise 699 heures
de planeur.



Il poursuit le vol & moteur en volant, au sein désoclubs, sur les terrains de Bron, de Villefranch
sur Sadne et Corbas. Joseph Picot participe améneox rallyes aériens et voyages touristiques a
I'étranger a bord de ses avions personnels. lliset2427 heures de vol moteur.

Joseph Picot aura 6 enfants: 3 filles et 3 gardesguels garcons seront brevetés vol a voile let vo
a moteur. Joseph Picot qui adhére aux Vieillegeglig 15 janvier 1970 sous le n° 382, décede le 24
juillet 2002.

PIRAS, Guy, né le 29 novembre 1947 a Tassin la Demi-Lune.

Diplomé de I'Ecole des Arts et Métiers en 1966, QRiras entre en 1972 aux Avions Marcel
Dassault a Saint Cloud, et s’oriente vers le «ébatmualité» dans les domaines des matériaux et du
contréle non destructif. Chef du service contréel’dtablissement d’Argenteuil de 1984 a 1992,
Directeur adjoint d’Argenteuil en 1992, Directews klisine de Biarritz, Directeur d’Argenteuil en
1998, Directeur général des achats de la sociét®en

PIRAUD, Jean-Claude, Pompéinné le 16 aolt 1846 a Corbelin (Isere).

Pompéien Piraud exerca la profession de dentidigoa. Il fut un inventeur et ses inventions
nombreuses ont porté sur des sujets trés différaras ses préoccupations constantes furent dans
la navigation aérienne et un partisan convaincyplds lourd que l'air. Vers 1875, il oriente ses
recherches sur la physiologie de l'aile des oisedugonstruit des ailes artificielles articulées
reproduisant les mouvements si divers et si compsgde l'aile de I'oiseau, et en particulier de la
chauve-souris. En 1883, Pompéien Piraud construisitballon ovoide «L'Espérance» dans
lintention d'y adapter et expérimenter ses ailggalées. C’était une erreur qu’il a vite reconnue
car cet aérostat fit 6 ascensions durant 'annémp@ien Piraud renonca aux ballons pour se
consacrer exclusivement a l'aviation. Il écrivit dembreuses brochures et, en 1903, un ouvrage
«Les secrets du coup d’aile». Puis, en 1906, ihdbana les appareils orthoptéres pour les types
aeroplanes et étudier un propulseur a mouvemeitbiek basé en partie sur le gauchissement et la
rame de l'aile de l'oiseau. Il construisit 4 aéans, dont le dernier grand modéle fut achevé un
mois avant sa mort en janvier 1907. Henri Fabre,imgenieur marseillais, futur créateur des
hydravions, a rapporté, qu’il lut en 1903, un deses de Pompéien Piraud. Son jugement est
féroce: «C’était une suite d’élucubrations!».En 990 recoit une médaille d'Argent pour un
aéronef gqu'il présente a I'Exposition Universebidrdris.

Pompéin Piraud décede le 24 janvierl907, il remaseimetiére de La Guillotiere a Lyon. La
Municipalité de Corbelin a honoré sa mémoire enndoh son nom a la rue qui passe devant sa
maison natale.

PIVOT, Gaspard, Antoine, dit Georges né le 3 mars 1901 a Marcy I'Etoile.

Georges Pivot est éleve-pilote a I'Ecole HanrioevBté pilote sous le n° 18737 le 15 février 1921,

il contracte un engagement volontaire au 34emeniay d'aviation en avril 1921 Breveté pilote
de transport public sous le n°0794 le 19 novemB&31En mars 1924, il entre chez Latécoeére et se
trouve affecté a Barcelone et assure les liais@nennes Toulouse-Casablanca, Casablanca-Oran,
Alicante-Oran, ou sur cette liaison, il connaitastident en 1924 et reste 20 heures en détresse.
Avant d'étre secouru. Sur la liaison CasablandeaDa&uite a une panne de moteur, il reste douze
jours prisonnier des Maures, vendu comme esclhwstiracheté par un caid ami de la France.
Ultérieurement, il participe aux recherches de Readh Serre, prisonnier des tribus rebelles. En
octobre 1927, il est affecté en Amérique du Sudssure la liaison Natal-Buenos Aires. De mars
1928 a avril 1930, il assure les fonctions de datefl'aéroplace de Bahia, puis celle de chef
d'exploitation de la ligne Bolivie-Chili-Pérou (estobre 1930, avec Jean Couvet, il réalise um alle
et retour de La Paz a Avica au Chili). Au début4,98integre la compagnie Air France ou il est
affecté au Réseau Afrique. Du 10 février 1936 aesepre 1939, il assure les fonctions de pilote a
la Compagnie Aéromaritime/Chargeurs Réunis a Abidjdobilisé dans I'Armée de I'Air, au début
de la Seconde Guerre mondiale, il est affectébase aérienne de Casablanca.



Le sous-lieutenant Georges Pivot trouve la morbd Byautey (Maroc), le ler octobre 1943, lors
des essais d'un Glenn Martin. Chevalier de la Lrégiblonneur le ler février 1932, Georges Pivot
est déclaré «Mort pour la France».

PLANTIER, Louis, né le 5 juillet 1890 a Anjou (Isere).

Deés l'automne 1910, il assiste Kimmerling, Directele I'Ecole Nationale d’Aviation a Bron, en
tant que mécanicien. Breveté pilote n°1010, le ptesebre 1912, Louis Plantier assume les
fonctions de chef-pilote de I'Ecole d’aviation deoB, en formant un grand nombre d’éleves-pilote.
Le 5 février 1914, Louis Plantier, avec son fidalkécanicien Aimé Trigon réalise un vol trés
remarqué par le public lyonnais en se posant surbes-ports du Rhoéne, pres du pont de la
Guillotiere. A la déclaration de guerre, en aol(fl4,9il s’engage comme simple soldat dans
'aéronautique militaire. Il se distingue par I'ag# et la précision de ses vols de reconnaissance
au-dessus des lignes ennemies. De sergent en jl8ll&, il passe sous-lieutenant en 1916 apres la
bataille de Verdun et capitaine en aolt 1918. L&l@ntier est choisi en 1919 parmi les meilleurs
pilotes pour commander la division d’entrainemend/dlacoublay. Le 10 aolt 1920, lors d’'un vol

a proximité de Villacoublay, son appareil s’écrds@as les bois de Meudon. Louis Plantier et son
passager trouvent la mort.

POIDEBARD, Antoine-Marie, né le 11 octobre 1878 a Lyon.

Antoine-Marie Joseph est le fils du notaire Georgeslebard, demeurant au n° 7 de la rue du Plat
a Lyon 2éme. Aprés des éetudes secondaires au EalEgPeres Jésuites, rue Sainte Héléne a Lyon,
ce jeune homme entre au noviciat de la Compagniéédas. Il sera missionnaire en Arménie.
Mobilisé en 1914 comme sous-lieutenant de dragsasbrillante conduite et ses compétences
techniques en font un officier-interpréte de lagsie militaire du Caucase, un cartographe de la
Perse et un capitaine attaché de mission en Armeni&@921, ’Armée Rouge le chasse de Géorgie.
Enfin démobilisé, Antoine Poidebard revient ensergas sciences a Lyon, mais en 1924, son ordre
I'affecte a I'Université Catholique de Beyrouth. rsqu’en 1925 éclate linsurrection du Djebel
Druze, il est remobilisé au 3% Régiment d’Aviation & Rayak qui, en fait, est ufiiale» du 35™°
Régiment d’Aviation de Lyon-Bron. Immédiatement simiéré comme le meilleur observateur-
photographe, il découvre les points d’eau et caatdins enfouis sous le sable. Aprés la paix de
1927, I'Aviation du Levant tient a conserver sesismls aux sections photos qu'il initie a ses
meéthodes de relevés topographiques sous lumieaatead!| réussit lui-méme a retrouver le tracé du
limés romain ruiné par les invasions. Parmi selalotateurs, on signale le Commandant Frédéric
Ruby, un aviateur lyonnais connu pour ses étudeseta gréle et un autre jésuite lyonnais, René
Mouterde. En 1939, le Général Weygand confie au i@andant de réserve Antoine POIDEBARD
la section cartographique de son Etat-Major. Apeesibération, il appliqgue ses méthodes aux
relevés en transparence marine: ports antiquesédar€e, Sidon, Carthage et bien d’autres en
Gréce, Egypte ou Phénicie.

Antoine-Marie Poidebard décéde le 17 janvier 198®wrouth (Liban).

POMPEI, Jean,né le 11 février 1909 a Hué (Annam)

Son pére est haut fonctionnaire civil en Indochilean Pompéi fait ses études a Lyon avant de
suivre les cours de Sciences Po dans cette \ikgtelctue son service militaire dans l'aviatiore D
1934 a 1939, Jean Pompéi assume plusieurs postbauiefonctionnaire en Métropole. A la
mobilisation de la Seconde Guerre Mondiale, il sefson affectation spéciale pour étre mobilisé en
tant que sergent pilote au Groupe Aérien d'Obsenv&tl2. Sur sa demande, il est affecté au GAO
582 au Levant. Dés septembre 1940, il rejoint lesc&s Aériennes Francaises Libres. En ao(t
1941, il est nommé chef de cabinet du Général Casaite de I'Air des FAFL a Londres et
nommeé Préfet d'Oran en janvier 1944. En aolt 1948f mis en disponibilité, sur sa demande, et
nommé par le Général de Gaulle a la direction igokt du Rassemblement pour la France. Nommé
Préfet hors cadre, il assure, a partir de 1953i@lus postes dans le secteur industriel. Légion
d'Honneur, Croix de la Libération, Compagnon deilg&ration, Jean Pompéi décede a Paris, le 29
juin 1972.



POUCHOT, Pierre, né le 14 mai 1908 a Lyorf'1

Il est incorporé au 33° Régiment d’Aviation en 1928. Ayant obtenu le @AM de radio, il
effectue des réglages en vol sur les émetteur® rdels Bréguet XIV. Capitaine honoraire de
'Armée de ['Air, ses conseils éclairés sont toufoures appréciés par les réservistes de
TANORAA. Au sein de I'Aéroclub du Rhoéne, il a assula direction des cours de mécanicien
d’avion pendant 10 ans. Comme conseiller de I'gmenent technique, il a présidé les jurys
d’examens des CAP de mécaniciens avion. En tant Qadre supérieur aux Etablissements
Rhodiaceta de Lyon (élaboration du fil de nylohkffectue de nombreux voyages aériens a titre
professionnel. Ainsi, il a traversé douze fois lgktique nord (la premiere fois en 1946), et quatre
fois I'Atlantique Sud (la premiére fois en 1955).

Pierre Pouchot a pratiqué le vol a voile dés 1944les terrain de Villefranche-Le Colombier. I
adhere aux Vieilles Tiges le 16 décembre 1977 &ver 570, et était le Doyen du Groupement
guand il nous quitte le 6 mars 2006.

PRIEUR, Jack, né le 30 septembre 1917 a Lyon.

En 1940, observateur militaire a Palmyre en Syadjudant Jack Prieur décide de ne pas regagner
la France, apres les combats au Levant. |l esttaffeu groupe «Artois» avec le grade de d’aspirant.
Le 4 novembre 1943, lors d'un exercice de largagecklarges de profondeur, I'Avro Anson
n°EG359 du groupe «Artois» est détruit par I'exmlagprématurée de 'une de ces armes. L'avion
tombe en mer a Djino, a 20 kilometres au large aiat® Noire, au Congo. Alors que le sergent-
chef Rolland survit a I'accident, le sous-lieutenkarrugia, le lieutenant Malbranque, I'aspirant
Prieur, I'adjudant-chef Reynaud et le sergent Gasligparaissent en mer. L'aspirant Jack Prieur
«Mort pour la France» en service aérien commarnidpaci en mer, le 4 novembre 1943.

PRINI, Marc, Joanny, né le 26 décembre 1917 a Lyon

Pilote au GR I/35 sur Potez 63-11, décede lervj@40 a Roye (Somme).

A bord du Potez 63-11, n° 827, appartenant au GralgpReconnaissance 1/35, basé a Mantes, le
lieutenant Pierre-Marie Régis, officier observatder sergent Marc Joanny Prini, pilote, et le
Sergent Roger Claude Mathelin, mitrailleur. lls pour mission la reconnaissance et I'observation
de la progression des colonnes allemandes dagagitasnrde Roye, en ce matin du 7 juin 1940. C'est
une mission de sacrifice. lls savent qu’ils ne panir compter sur aucune protection de la chasse
francaise sur zone et que la maitrise du ciel darBie sera entierement du c6té de la chasse
allemande. Rien n'y fait, malgré plusieurs incidefivion s'envole de la base de Mantes et met le
cap sur Roye. Au-dessus de la ville, seul faceNdegserschmitt, I'appareil est une cible facile. Les
trois hommes ont compris que leur fin est prochaisMls se battent dans un dernier baroud
d'honneur avant de s'écraser dans les marais Dema@sy de I'Avre (riviere). Il semble que
I'appareil de reconnaissance ait été abattu pi@idevebel Werner Kauffmann du 4./JG 53. En effet,
ce dernier revendique une victoire sur un Potedemsus de Roye ce jour-la vers 11 h. 05. Si les
corps des deux compagnons du lieutenant Régiselgents Prini et Mathelin, seront rapidement
récupérés carbonisés pres de l'appareil qui a fgefangle de la tannerie Demouy rue Saint-Gilles,
mettant le feu au batiment, ce ne sera qu'a 'an®riO40 que le corps du Lieutenant Régis sera
retrouvé. En I'absence de nouvelles, la familldPiEre Régis délégue I'oncle du défunt lieutenant
dans la région de Roye ou le peu de renseignemassemblés portent a croire que l'appareil a
disparu. Apres plusieurs jours de recherches, celsti-ci qui finit par découvrir la carlingue de
l'appareil. Il faut imaginer la ville de Roye détey les rues encombrées de gravas. Personne n’a
pensé a s'intéresser a cette carcasse d'avionsauar le nombre précis des membres d’équipage
du Potez. Avec l'aide de M. Demouy propriétairdadnnerie et de plusieurs personnes, l'avion fut
sorti de I'Avre et le corps de Pierre Régis futadéert dans la riviere avec son parachute. Il pet é
identifié grace a son alliance et sa carte d'iteemiiraculeusement conservée. Inhumé dans un
premier temps a Roye, il fut aprés guerre ramené dan pays natal.



RADISSON, Victor, né le 14 mars 1885 a Lyon
Breveté pilote le 19 avril 1912, n° 834 sur avioepPerdussin. Lieutenant Pilote a I'escadrille
MS 26. Mort en service aérien commandé a Poperiagtgelgique, le 5 novembre 1914.

RAGE, Henri, Louis, Marius, né le 18 janvier 1917 a hyo

Adjudant-chef mitrailleur au GAO 510 sur Potez B83n° 493, décéde le 5 juin 1940 a Thoix
(Somme). Inhumé au cimetiere de Bracy (Somme).

L'appareildécolle du terrain d'Etrepagny (Eurea BO afin de repérer les travaux effectués par
I'ennemi dans la région sud d'Amiens, de recorm#itligne d'attente de I'ennemi dans ce secteur,
de repérer les déplacements de troupes et d'ebfimies et de prendre des photos obliques et
surveiller le front entre Corbie et Le Hamel. Lasgin devait durer 1 heure a 1500 metres
d'altitude et le ciel était bleu. Ce jour-la, ses |11 missions exécutées par le GAO 510 entre
Péronne et la mer, 6 ne sont pas rentrées. L'égpig@it le suivant : Observateur Sous-Lieutenant
Noiret Julien 25 ans, Pilote sergent-chef Desbhof@@g 23 ans et Mitrailleur I'adjudant-chef Rage
Henri 32 ans. Les allemands avaient dépassé Amietda troisieme incursion, I'appareil a été pris
a partie par 8 chasseurs Me 109. Le pilote a pdacéappareil en vol rasant afin de regagner son
terrain, la mission étant accomplie. Inférieure vitesse, le Potez 63-11 se trouva en panne de
mitrailleuse et dU subir les assauts de ses adressA la premiere rafale ennemie, le moteur droit
fut touché et les équipiers blessés. Le pilote yessie se poser, mais l'appareil dut subir une
deuxieme rafale. Apres avoir percute les arbregildée blessé réussit a s'extraire de son appetreil
de trouver du secours. Revenu a l'avion, le piotestata que le corps de I'adjudant-chef Rage avait
éte touché par quatre projectiles mortels, ainsilgudécés du sous-lieutenant Noiret.

Apres la fin de la guerre, a l'initiative d'une fien de la localité, un monument fut élevé suliée

du drame a la mémoire des victimes. Suite a desatpés de remembrement, ce monument a été
déplacé de quelques dizaines de metres.

RAYMOND, Georges,né le 19 juin 1887 a Lyon.

Georges Raymond débute la Premiere Guerre Mondehs la cavalerie avant d’étre affecté a

'aéronautique militaire. Le Capitaine Raymond prdea commandement de I'escadrille Spa 3 des
Cigognes apres la disparition de Guynemer. Exdefléote de chasse, il obtient six victoires. Le 13

juillet 1918 en rentrant de patrouille, il est uiceé d’'un grave accident, et désormais vole tres peu
Georges Raymond décéde, le 4 octobre 1918, a e dwine double pneumonie. Il repose au

cimetiere militaire de I'Est a Chalons en Champag@arne).

REJONY, Michel, né le 22 juillet 1953 a Roanne (Loire).

Apres des études universitaires, Michel Réjonyligge vers le professorat d’anglais. Il est brévet
pilote privé en 1975. Puis en 1976, en qualité efagl’exploitation, il integre a Bron, la compagnie
de transport a la demande TransAir Affaires. De81871981, il assure les fonctions de Directeur
d’exploitation, puis de Directeur commercial d’Helfia Bron. Toujours sur I'aéroport de Bron, de
1981 a 1992, il est Directeur Général et Associeldbeur de SAR Avions-Taxis. Michel Réjony
assurera de 1992 a 1994, les mémes fonctions &»eacutive Service. Depuis 1994, il est
Directeur d’exploitation et Directeur Commerciale th Compagnie aérienne de transport a la
demande sur Avions et Hélicoptéres, basée a BrnamsTHelicoptere Service. En outre, Michel
Réjony est fondateur, en 1985, du Syndicat patraied Compagnies aériennes d’affaires
(SCARA), fondateur et co-gérant d’'une entreprisassistance (SAS), et Président du Groupement
des Professionnels de I'aviation.

Il est également l'auteur du livre «La Grande Auemtle I'Aviation Rhéne-Alpes des origines a nos
jours».

REYDELLET, Daniel, né le 12 juillet 1944 a Lyon.
Diplémé de I'Ecole Polytechnique en 1964, Danieydedlet est ingénieur a la Poudrerie de Saint
Médard en 1969, puis a la DTEN en 1972: en chatgdéVveloppement et de la production des



propulseurs pour missile balistiques stratégiqu&BBt puis Chef du bureau propulsions en 1984;
Directeur en 1986 des programmes MSBS. A la Dimecties Constructions Navales de 1992 a
1996, il est Responsable des programmes de cotistrsimeuves de la Marine, puis Chef du
service technique des systemes navals; Directaupagrammes d’armement en 1996; Directeur
des méthodes d’acquisition et de la qualité en 1B@@&cteur des centres d’expertise et d’essais de
2000 a 2004. Il est nommeé Secrétaire général dsdllagenéral de 'armement en 2004.

RESSEGUIER, Georges,né le 23 aolt 1893 a Cazoules les Béziers (H¢rault

Il entre au Service de la Navigation aérienne 9es@otembre 1920 a Maubeuge comme opérateur
radioélectricien. Il fut ensuite affecté a ParisBeurget, a Toulouse, a Antibes, puis a Lyon-Bron.
Arrété par la police allemande, en juillet 1944fuif emprisonné au fort Montluc de Lyon avant
d'étre déporté. Il décede en déportation, le Ten¢a 1945.

RICARD-CORDINGLEY Louis, né le 6 novembre 1917 a La Mulatiére.

En décembre 1939, Louis Ricard-Cordingley est adimigcole Militaire de I'Air de Versalilles.
Affecté au Centre d’Instruction au bombardement Tdalouse-Francazal en avril 1940, il est
nommé aspirant. Il ne peut accepter la défaite ale mays et décide de rejoindre la Grande
Bretagne, le seul pays encore en guerre contrdotess de I'Axe. A Toulouse-Francazal, en
compagnie des aspirants Casparius et Schloesingj, gue du Lieutenant Roques, il cherche un
avion pour mettre son plan a exécution. La chéeaefait rencontrer le sergent Didier Beguin qui
arrive de Clermont-Ferrand a bord d’'un Caudron I&wket accepte volontiers de se joindre a eux
et de les conduire en Angleterre. lls décoller&guin 1940 et se posent sur 'aérodrome de Hasten
dans le Devonshire. Aprés un court séjour sur ke BRAF de Saint Alban, ou sont regroupés les
volontaires FAFL, puis a ['école franco-belge d'@ddn, Ricard-Cordingley suit le cycle
d’entrainement d’un pilote de la RAF. Lors d’unl déentrainement a la 57 Operational Training
Unit de Hawarden, le Spitfire du Lieutenant Ric&uokdingley entre en collision avec un autre
appareil, le 26 janvier 1942 vers 10h 30. Alorsilgiéussit a quitter le bord, son parachute ne
s’ouvre pas, l'altitude étant insuffisante.

Le Lieutenant Ricard-Cordingley, «Mort pour la Fean en service aérien commandé, est inhumé a
Hawarden, puis a Brookwood (Angleterre).

ROCHAIX, Marcel , né le 14 septembre 1911 a Villaniére (Aude)

Marcel Rochaix est né dans le village materneladmére dans le Languedoc, pres de Carcassonne.
Issu d'une famille lyonnaise, il passe sa jeundass le 6eme arrondissement de Lyon. De 1925 a
1927, il fréquente I'Ecole Technique de La Martiaie

Enflammé par les exploits de Lindbergh et de Goste Le Brix, il profite des nouvelles
dispositions d'octroi de bourses de pilotage. Lenddrs 1930, il s'engage a I'Ecole Caudron
d'’Ambérieu en Bugey et obtient son brevet de pifoiigaire sous le n° 23113, le ler septembre
1930. En devancant I'appel, Marcel Rochaix rejbittole Pratique d'Aviation d'Istres, le 2 janvier
1931 ou il obtient son insigne de pilote sous 11928, le 11 mai 1931, en totalisant 120 ésur
de vol. Il est alors affecté a la 14eme escaddilieleme groupe de la base aérienne de Lyon-Bron.
Le 3 décembre 1931, il se rengage au 38eme Reéguttarbnautique de Thionville. Le 21 octobre
1935, le sergent Rochaix rejoint sa nouvelle adfiimh : la 3éme escadrille du 2éme groupe de la
35eme escadre d'observation de la 5éme brigagmaérsur la base de Bron. Le 15 février 1936,
son beau-pére achete une maison a Azieu-Genasl'ektrigonnais, laquelle deviendra le point fixe
de la famille. Le ler juillet 1937, promotion awade de sergent-chef et, le 3 septembre, il obs$i@nt
licence de pilote d'avion de tourisme. Avec le détel la Seconde Guerre mondiale, I'adjudant
Rochaix effectue sa premiére mission de guerrdestarritoire allemand dans la nuit du 29 au 30
septembre 1939. Le 8 avril 1940, l'adjudant Roclkabaffecté a la 1ére escadrille du ler groupe de
la 38éme escadre de bombardement sur la baseraedésires. Le 15 juin, il effectue sa deuxieme
mission de guerre en bombardant un camp d'aviaionitalie. Devant l'avance des troupes
allemandes, le 25 juin, son unité se replie surife du Nord. Affecté au Groupe aérien 1/23,



il est nommé adjudant-chef. De retour en métrogmer passer une permission, il ne peut
retourner au Maroc du fait du débarquement de €arraméricaine. Le ler décembre 1942,
l'adjudant Rochaix recoit sa fiche démobilisatidbevant I'évolution des événements, il est
déterminé a rejoindre les Forces Francaises Lilitesévrier 1943, il échoue dans une premiere
tentative de passer en Espagne, mais la deuxiesstla' bonne, le 22 février. Arrété avec ses
compagnons d'évasion par la police espagnole, nhaitre l'internement dans les prisons de
Figueras et de Miranda..Le 25 septembre 1943, lladpie a Casablanca. Le 9 novembre,
I'adjudant-chef Rochaix est affecté au Groupe deld@ydement moyen 'Bretagne’ sur avion du type
Marauder B 26 dans la région de Constantine. Lanab 1944, |'unité fait mouvement vers la
Sardaigne a Villacidro. Du 27 mai 1944 au 25 av8#5, il effectue 66 missions de combat sur
I'ltalie, le débarquement en Provence, et surdiAligne.

Au lendemain de la Seconde Guerre mondiale, le-Beuenant Rochaix effectue des vols de
liaison et des vols de rapatriement de prisonroarde déportés depuis I'Allemagne vers la France,
puis I'Afrique du Nord. Le 11 avril 1946, le lientnt Rochaix est muté au Groupement des moyens
Militaires de Transport Aériens et affecté au Gmudje transport 3/15 'Maine' stationné au Bourget.
A partir de Junkers 52 et B 25 Mitchell, il assahaque jour entre sept et dix heures de vol datre
France, I'Allemagne, I'Angleterre, la Polognealit et I'Afrique du Nord. Le 17 décembre 1946, le
lieutenant Rochaix est affecté au Groupe de li@s@riennes ministérielle (GLAM) a Villacoublay
ou il est pilote attitré au cabinet du Général NVali entreprend de grands voyages vers I' Afrique,
I'Indochine, mais Marcel Rochaix se sent fatiguénhée 1951 débute par une hospitalisation du
capitaine Rochaix a Dakar, mais il se sent a nauesaforme et assure de nouvelles affectations.
Le ler septembre 1953, grace au Général Valinstilaffecté a I'Entrep6t de I'Armée de I'Air a
Ambérieu en Bugey comme pilote réceptionnaire sdif Fhunderbolt. Cette affectation lui permet
de voler a l'aérocclub a Bron et de donner de$ébags de l'air. De fréquentes visites médicales
dans des hopitaux spécialisés lui font comprendee gps jours sont comptés. Le 7 juin 1955, il
retourne définitivement a I'Hopital Desgenettesid'me sortira plus.

Officier de la Légion d'Honneur, Croix de Guerre324945, Air Medal of USA, Distinguished
Unit Citation of USA, 5567 heures de vol, MarcaddRaix décede le 10 aolt 1955 a I'HOpital
Desgenettes, a I'age de 44 ans, de la maladielgkits. |l est inhumé au cimetiére d'Azieu dans
la banlieue est de Lyon.

Sources : Ouvrage de Maurice ROCHAIX 'Pilote deraddeur, Marcel ROCHAIX, évadé de
France'

ROCHE, Georgesné le 23 mai 1928 a Lyon.

Dipldmé de Supaéro en 1951, Georges Roche estitugénSud-Aviation Marignane; Responsable
a la direction des contrats de Sud-Aviation a Pdbigecteur financier de la division avions

d’Aérospatiale; Délégué général aux Etats Unis ddspatiale et Président d’Aérospatiale
Helicopter Corporation. (Les Francais du Ciel)

ROESCH Pére et Fils.

Ces Lyonnais, tous deux membres actifs de I'Aétmcu Rhéne, ont construit en 1908, dans leur
atelier du quartier du Grand Camp a Villeurbanmeaéroplane de 50 m2 de surface. Puis passerent
du monoplan au biplan. L'appareil fut d’'abord mdhine hélice, puis de deux: I'une propulsive et
l'autre tractive. Le moteur était un moteur spéca® 50 cv a 12 cylindres en V, prété par Marius
Berliet. Aprés quelques vols, ils vendirent leupaiil.

ROGES, Fernand,né en 1907 a Lyon.

Il n"avait pas vingt ans lorsqu’il fut breveté pgioa I'école de pilotage de Chalon sur Sadne, ipuis
s’engage dans l'aviation militaire a Bron. En 19B83%st membre de I’Aéroclub du Rhéne. Avec
300 heures de vol, il fait partie des quatre psotlu Sud-Est sélectionnés pour participer a la
Coupe de la Marquise de Sévigné. En 1934, il estiteuar a '’Aéroclub de Savoie a Challes les
Eaux, puis chef-pilote. En 1936, moniteur a 'éd8kudron d’Ambérieu en Bugey ou il forme des



éleves-pilotes militaires, puis a I'école Morane 5. En 1950, il commence une carriére de
pilote de transports a la demande, de passagdesfetts les plus divers. Pendant 17 ans, il fera c
dur métier de «camionneur des nuées» et sera égatignifiote des sociétés Boussac, Montabert et
Berliet. Pilote professionnel, commandant de bamdBsistol en 1952, puis sur Beechcraft au sein
de ce qu’on appelait «Berliet Airline» Fernand Rofgt partie de la Commission d’examens des
brevets de pilote privés du district Rhéne-Alpésartéta son activité professionnelle a la fin de
'année 1967, il totalisait 15000 heures de voltde®00 au titre d’instructeur. Elu Président de
I’Aéroclub de I'Ouest lyonnais a Brindas en 196&uiccéda a Monsieur Blin de Saint Armand, tout
en assurant les fonctions de chef-pilote et instrcdans cet aéroclub. Il décede accidentellement
en 1970, lors d’'un abordage en vol par un Fouga#fiegaux environs d’ Etampes, alors qu'il
pilotait un bimoteurs d’affaires entre Lyon et Bari

ROGET, Henri, né le 6 décembre 1893 a Lyon. \

Henri Roget, ses études terminées, s’engage cornlostaire au 29" Dragons en octobre 1911.
Promu Sous-Lieutenant en 1915 dans l'infanteriestl grievement blessé au cours d’'un combat.
Inapte a linfanterie, il entre dans l'aviation rtaire en 1917. Breveté pilote, il accomplit
d’'importantes missions spéciales. En octobre 18l Bjeutenant Roget dirige I'escadrille Br. 238.
Apres I'Armistice, il se distingue en exécutantgtands raids d’étude et de propagande. Il réalise,
le 25 janvier 1919 avec Francois Coli comme pagsdgedouble traversée aérienne de la
Méditerranée (Marseille, Alger, Marseille) dansnmi@&me journée sur avion Bréguet XIV; Paris-
Lyon en 1 h 45 a 6000 metres d’altitude; Paris-Kar({iMaroc), record du monde de distance a cette
époque. En 1920, Henri Roget accomplit en missitiniele un Tour de 'Europe de 6800 km.
Chevalier de la Légion d’'Honneur et titulaire deClaix de Guerre avec palmes, mais terrassé par
la maladie, Henri Roget doit abandonner I'aviatieh,meurt a Paris, le 31 ao(t 1921, a I'age de 28
ans. Il repose au cimetiere du Pére-Lachaise.

ROLLOT, Etienne.

Breveté pilote militaire en 1929, pilote de chaaseGroupe Lafayette a Bron en 1935, puis a
Reims; moniteur a Istres sur Goéland, puis Potean6B939; pilote a la section du courrier en AFN
; pilote dans lartillerie en Allemagne jusqu'e@&9pilote civil en 1947. Il entre au Secrétariat
Geénéral de I'Aviation Civile et Commerciale (SGACLBron ou il prend la direction de la tour de

contr6le. Légion d'Honneur, Médaille de I'Aéronqué, Etienne Rollot nous quitte en toute

discrétion.

RONGEAT, Michel.

Michel Rongeat est un homme aussi modeste que geuxaBreveté pilote militaire, le 17 mars
1923, il obtient le brevet de pilote de transparbl, le 25 décembre 1928. Pilote et secrétaire-
trésorier de la Section Vol a Moteur de I'Aérocldib Rhone de 1928 a 1936. Chef-pilote appointé
dans cet aéroclub de 1937 a 1939, puis chef-pildtiee bénévole jusqu’a sa retraite. A I’Aéroclub
du Rhéne, comme pilote, Michel Rongeat a formé erfiegtionné plus de 120 pilotes, a participé a
plus de 80 meetings, donné le baptéme de l'aius g 7000 personnes. Au cours de la Deuxieme
Guerre Mondiale, il effectue 14 missions de boméareint sur Amiot 143, comme sous-lieutenant
pilote au Groupe 2/38. Au cours de sa carriere reérique, Michel Rongeat a effectué 3210
heures de vol. Michel Rongeat qui adhéere aux Iiligres le 12 mars 1947 sous le n° 29, décede
le 28 septembre 1966.

ROUSSELOT, Antoine,né le 7 novembre 1917 a Lyon.

Titulaire du baccalauréat, il s'engage en mai 188 |'aviation. En juin 1940, répondant a I'appel
du Général de Gaulle, il réussit & s'évader daisant passer pour un soldat polonais, il rejtant
Grande Bretagne par bateau et demande a servir equihote de chasse. Son entrainement terminé,
il prend sa place au combat dans un Squadron ammaissance de la Royal Air Force ou Il
effectue plus de quarante missions totalisantgidusoixante heures de vol de guerre.



Ce tour d'opérations terminé, il demande a pasiciavec le Groupe de bombardement

«Lorraine» aux opérations sur le front de I'Ouést.Lieutenant Antoine Rousselot se distingue

particulierement le 22 octobre 1943 lorsque, blesdé face et son avion durement touché, il

parvient a ramener son équipage sain et sauf elet®nge. Son séjour a I'hdpital terminé, il reprend

son poste au combat. Il effectue sur le front @ed'st, 37 missions offensives dont 5 en vol rasant
et 4 de nuit, portant son nombre de missions a @ee80 pendant plus de 150 heures de vol de
guerre. Il termine la guerre avec le grade de ampt Poursuivant sa carriere militaire, Antoine

Rousselot sert en Indochine ou il recoit la CraxGlerre des TOE. En 1954, il est promu au grade
de commandant, affecté en Allemagne a Ramsteis, guiQuartier Général des Forces Alliées a
Fontainebleau en 1959. Grievement blessé en sag@iben commandé en 1961, Antoine Rousselot
est promu lieutenant-colonel en 1962. Il fait valees droits a la retraite en 1968 apres avoir été
promu au grade de colonel. Il devient ensuite Dén@cde la Société Voyer.

Antoine Rousselot est décédé le 22 mai 1999 a d\®), il a été inhumé a Saint Cernin (Lot).

ROZIER, Charles, Casimir, Louis, né le 2 décembre 1922 a Lyon 3éme

Charles Rozier, engagé volontaire le 2 juillet 1844 base aérienne de Blida (Algérie) ; affecté au
Groupe 1/36 a Sétif le 9 septembre 1941 ; passertne de formation du personnel navigant en
Ameérique le 18 février 1943 et embarque pour lesEUNis le 28 novembre 1943 ; nommé au

grade sergent le 4 ao(t 1944 et breveté pilo®1033 ;dirigé sur I'école de pilotage d'Oscoda pour
entrainement sur P 47 Thunderbolt ; dirigé surelete de Bolling Field le 15 mars 1945 en vue de
son retour en AFN ; rejoint Colmar le 20 mai 194fupétre affecté au Groupe de chasse 111/3

'‘Ardennes’. Le sergent Rozier trouve la mort (smh aérienne) en service aérien commandé le 6
juin 1945 au cours d'un exercice ce tir au-desdasNordhouse dans la région d'Erstein (Alsace).
Son corps sera inhumé au cimetiere de Wintzenhemntad'étre restitué a la famille dans les

années 1950.

Voir sur Google 'Groupe Ardennes a Wintzenheimntérrement des piloteRozier

ROY, Louis, né le 20 mars 1921 a Phnom Penh (Cambodge).

Il est le fils de Eugéne Clément Roy et de Ho Thnhl Sa mere, n'ayant pu s’habituer en France,
est repartie seule vivre dans son pays. C'est guidi se retrouve pensionnaire a l'Internat de
Tourvieille, mais fréquente I'école laique du Paint Jour. Il poursuit ses études a I'école des
Minimes. Le 25 mai 1938, il contracte un engagemefdntaire de 5 ans dans la Marine Nationale.
Le matelot de 2éme classe Louis Roy est affectgeane dépbt des équipages a Toulon. Le 11 juin
1938, il entre a I'école des apprentis sur le sa&aCourbet, et le 1ler octobre, il est affectécolée

des timoniers sur le cuirassé Paris. En décembesbarque sur le cuirassé Algérie, puis le ler
juillet 1939 sur le cuirassé Provence. Le 11 déceni®39, c'est au batiment de dépbt de sous-
marins Jules Verne qu'il est affecté et sera prQuartier-maitre timonier, le ler janvier 1940, sur
le sous-marin Alphée. Le 9 janvier 1940, Louis Rsy muté sur la base aéronavale de Rochefort,
mais détaché a I'école de pilotage de I'ArméeAled Angouléme. Les événements de juin 1940
viennent mettre fin temporairement a son débutadeere aéronautique. Le ler aolt 1940, c'est sur
le torpilleur La Bayonnaise qu'il embarque, et unapres, on le retrouve sur le sous-marin Le
Héros.

«Le 7 avril 1942, a 5 heure, dans la baie de Caura I'entrée du canal de Mozambique, 40
kilometres a l'ouest de la base navale de Diegae€aydadagascar), un avion Swordfish du porte-
avions 'HMS lllustious' repére le sous-marin 'Lerd$& Alors qu'il plonge, il est touché par une
bombe. Le sous-marin gravement touché, fait surfateest abandonné par son équipage au
complet. Il coule par 300 metres de fond. 72 reésajevront nager vers la cote la plus proche qui
est distante de 13 kilometres. 5 heures apres dendr il ne reste que 52 survivant®evant le
choix de se retrouver prisonnier des Anglais dansamp en Rhodésie, il s'engage dans les Forces
Navales Francaises Libres, le 25 mai 19 2st transféré en Angleterre. En vue de former la
flottille 6.F, il est envoyé aux Etats Unis avecdéme détachement. Il quitte Glasgow, le 18
décembre 1942, a bord du 'S/S Andes' et arrivelitakide 25 décembre.



Il integre le cursus de pilote d'aéronavale a Neskedds et sera breveté pilote, n° 250A sur
hydravion PBY Catalina, le 13 aolt 1943, a PendaaaoFloride.

En octobre 1943, il est affecté a la flottille 6.&EBgadir pour effectuer des missions de survaitan
sur I'Atlantique. Cette unité quitte Agadir, le 280t 1944 pour Naples, puis Saint Tropez, afin
d'appuyer le débarquement de Provence. Le 25 recfdh5, il quitte I'Aéronavale et Louis ROY
rejoint le domicile paternel a Lyon.

Le second-maitre Louis Roy est reconnu comme Freech Navy depuis 1942. Titulaire de la
Croix de Guerre, Médaille Commémorative des Sesvudontaires dans la France Libre n° 1474

Il entre a Air France en 1945 comme pilote de lightotalisait 3900 heures de vol lorsqu'il trouve
la mort a bord d' un avion de tourisme, a Lyonl&°,.3 avril 1949. Ce jour, vers midi, un avion de
tourisme du type «Piper Cup» survole, a tres baktgede, les maisons a proximité de la Place de
Trion dans le quartier de Saint Just. Tout a cbappareil heurte de I'aile un cerisier qui se V&u
dans un jardin et s'écrase au sol, en bordure deelades Pépiniéres. Louis Roy qui pilotait
l'appareil trouve la mort ainsi que son passagernid_balechere, 32 ans, demeurant 36 montée du
Gourguillon. Le pére et I'oncle du pilote qui demaent a proximité au 50 chemin Barthélémy
Buyer, furent parmi les premiers sur le lieu duntita Louis Roy de passage a Lyon venait rendre
visite a son pére qui demeurait a quelques dizaleasétres du lieu de I'accident. Il avait emprunté
cet appareil a I'aéroport de Bron. Son passageisloalechere était un copain de l'Internat de
Tourvieille. Les funérailles de Louis Roy et Lodialechere eurent lieu a I'église Saint Just, le
samedi 16 avril. Il est inhumé au cimetiere de lssga

RUBY, Frédéric, Léon, est né le 22 décembrel1883 a Beaujeu.

Frédéric Ruby est diplémé de I'Ecole de Commerchabite Tassin la Demi-Lune lorsqu'il est
appelé jeune soldat, bon pour le service, au regisatricule n°545 de la subdivision de Lyon. Il
est incorporé au 75éme Régiment d'Infanterie aptendu 14 novembre 1904 ou il sera nommé
caporal le 23 septembre 1905. Il est nommé soutehant de réserve au 159eme Régiment
d'Infanterie le ler juin 1911. Frédéric Ruby esMeté pilote civil sous le n° 514, le 15 juin 1911,

Le 2 aolt 1914, le sous-lieutenant de réserve Fe@uby est rappelé a l'activité au 359eme
Régiment d'Infanterie et classé observateur suna&ila 1ere Armée, le ler décembre 1914. Eléve-
pilote le 10 avril 1915, il est promu Lieutenantrdserve a compter du 10 mai 1915, breveté pilote
militaire le 6 juillet 1915 sous le n° 1158, problabent a I'Ecole de pilotage de Chartres. Il est
formé comme pilote sur Maurice Farman 11 a I'Eci@eilotage de Pau, puis affecté a la Réserve
Générale de I'Aéronautique du 11 juillet au letteympre 1915. Du ler septembre au 19 octobre
1915, il est pilote a I'escadrille MF 60 ou le Uienant Ruby remporte le 8 octobre, la premiere
victoire homologuée de I'escadrille. Du 16 octob®&5 au 2 septembre 1916, il est affecté comme
pilote a I'escadrille MF 20. Il est affecté a I'AFend'Orient (front serbe) le 2 septembre 1916,
débarque a Salonique, puis pilote a I'escadrill®@ 60 il est Commandant de la Section d'avion
d'Artillerie lourde n°1/508 le ler septembre 1916.19 avril 1918, il est nommé Capitaine et
adjoint au Commandant de I'Aéronautique de I'Ari@éebe le 10 octobre 1918. Il est de retour en
meétropole en février 1920 ou il est affecté au 4édégiment d'Aviation d'Observation, puis au
12éme Régiment d'Aviation de Bombardement en oettB20.

Le 24 septembre 1925, il est affecté au 39eme R&gidiAviation au Levant stationné a Rayack au
Liban ou il est promu Chef de Bataillon le 25 segtee 1927. Au sein de cette unité, il collabore
avec le R.P Poidebard, pionnier ce la photo aégiean vue d'identification des sites anciens de
Mésopotamie.De retour en France, il prend le Contmarent du Service Général du 35eme
Régiment d'Aviation a Bron, le 20 juin 1931. llg@nsacre a l'aviation de montagne et créé I'Ecole
militaire de vol en montagne de Challes les Eawav¢&). Promu au grade de Lieutenant-Colonel
le 25 juin 1933, il prend le Commandement de langb&scadre le ler janvier 1934. |l est affecté
au commandement du Centre Aérien Régional de Lgda Base aérienne 105 a Bron a compter du
12 juin 1935. Promu au grade de Colonel le 15 oet@B36, il est affecté a I'Etat-Major de la 7éme
Subdivision Aérienne. Le 22 décembre 1937, le Gallémédéric Ruby est placé en congé définitif
du Personnel Navigant.



Le 4 décembre 1939, le Colonel Frédéric Ruby ggpal@ a l'activité et mis a la disposition du

Général Commandant en Chef des Forces Aériennegesd'étre affecté comme Commandant du
réseau radiogoniométrique de recueil a la basera@idu Bourget. Il est admis a faire valoir ses
droits a pension de retraite le 22 décembre 1942 sdtire a Lyon au 24 quai Saint Vincent.

Le 21 novembre 1944, il est rappelé et affectédgdtion des Alpes, Groupe 1/35, une unité de
reconnaissance armee, avec des aviateurs issasRIigsistance, qui se distingue sur le front des
Alpes. Frédéric Ruby est promu Général de Brigadendpter du ler octobre 1945 et démobilisé en
novembre.

Avec plus de 5000 heures de vol, dont la moitiéopérations de guerre, le Général Ruby était
depuis 1949, Grand Officier de la Légion d’'Honndusa Croix de Guerre de 14-18 témoignant de
12 citations s'ajoutaient la Croix de Guerre de&T& celle de 39-45, ainsi que la Médaille de la
Résistance. Membre du Groupement Joseph DumasieilesvTiges depuis le 13 mars 1952 sous
le n°125, Grande Médaille d'Or des Vieilles Tiges 1969, Frédéric Ruby décede a I'hopital de
Lyon, le 20 octobre 1970, a I'age de 87 ans, digsssd'un accident. Il est inhumé au cimetiere de
Loyasse a Lyon.

C'est en 1936, sur les sollicitations de MonsieanM, Président de la Société de Viticulture du
Rhéne,que le Colonel Ruby, alors Commandant déém@ Escadre d'Aviation a Bron, entreprit de
mettre en application ses découvertes sur la foomate la gréle et les procédés qu'il estimait
susceptibles de la combattre.

RUTY, Vincent, né le 20 avril 1903 a Saint Amour (Jura).
Commandant de I'aérodrome de Bron de 1928 a 19%@te tres efficace et apprécié pour ses
compétences. Vincent Ruty décéde le 8 février 28J6udes (Sabne et Loire).

Comte de SAINT EXUPERY, Antoine,né le 29 juin 1900 a Lyon.

Antoine de Saint Exupéry recoit son bap de I'air, en Juillet 1912, a I'aérodrome d’Amée en
Bugey. Le 9 avril 1921, il est incorporé at'2Régiment d’aviation de chasse a Strasbourg, avant
d’étre muté au Maroc. Breveté pilote militaire,28 décembre 1921 avec le numéro 19398, il est
nommeé sous-lieutenant. Revenu a la vie civilesilleveté pilote de transport public, le 5 juillet
1926, et entre chez Latécoere a Toulouse en octtibvele sur Breguet XIV entre Toulouse et
Casablanca, puis jusqu’a Dakar, avant d’étre norohef d’aéroplace a Cap Juby, en 1928. En
octobre 1929, il est nommé a Buenos Aires, Diregaileu’Aeroposta Argentina. De mai a décembre
1931, il pilote le Laté 26 sur la liaison Casabifort Etienne. En Février 1932, il est affecta a |
ligne d’hydravion Marseille-Alger, avant d’étre qié d’essais chez Latécoére a Toulouse. Entre
1935 et 1938, a bord d’'un Caudron-Simoun persoringtpospecte des routes aériennes. Mobilisé
en 1939 avec le grade de Capitaine, Antoine detSakupéry est affecté au groupe de
reconnaissance II/33. Il effectue plusieurs missid& reconnaissance sur I'Allemagne et le Nord de
la France, en mai et juin 1940. En 1943, il retwon groupe en Afrigue du Nord et reprend
'entrainement sur P 38 Lightning. Il effectue desssions de reconnaissance sur le Sud de la
France occupée. A sa dixieme mission de guerf¥, aillet 1944, il est porté disparu.

Le Grand Prix littéraire de I'Aéro-Club de Frariaeest attribué a titre posthume pour 'ensemble
de ses ceuvres littéraires. Il est a l'origine denlmeux brevets d’'invention, dont un brevet de
dispositif de radio-guidage ou atterrissage sasipilite.

Le souvenir d’Antoine de Saint Exupéry est consataé@s I'agglomération lyonnaise: plaque
commeémorative sur la facade de sa maison natataelau il est né est devenue avenue Antoine de
Saint Exupeéry; plusieurs établissements scolaireses portent son nom; une ceuvre architecturale
a été inaugurée, place Bellecour, a I'occasion dntéhaire de sa naissance; le Club aéronautique
du Bugey a Ambérieu en Bugey a pris le nom de Gétonautique Saint Exupéry, ainsi que
'aéroport de Satolas devenu aéroport de Lyon-Faiapéry.



Comtesse de SAINT-VICTOR, Nicole, née de CURELnée en 1897 a Saint Laurent de
Chamousset.

Nicole de Saint-Victor, en 1939, s’engage comméririere SSBM dans la Section IPSA. Elle
organise I'évacuation des populations des villekidge, Bruxelles et Gand, et organise les secours
sanitaires d’'un groupe de chasseurs alpins isaés tbs Alpes. Son action est reconnue par la
Croix de Guerre avec 2 citations. En 1944, sa eésiel de Chamousset, pres de Saint Laurent de
Chamousset, est un lieu de refuge et de rallierpent les agents et les radios de Londres
parachutés en France. Elle héberge clandestinemmemtambulance de campagne. A la Libération,
Nicole de Saint-Victor est la directrice du cerdtaccueil aérien de Lyon-Bron d’ou elle assure la
rapatriement, par voie aérienne, des déportés vahiailemagne. Elle sera démobilisée avec le
grade de sous-lieutenant.

Nicole de Saint-Victor décede en 1987, et repamesde caveau familial du cimetiere de Saint
Laurent de Chamousset.

SALVA, Pierre, né le 5 mai 1917 a Lyon.

Sous-lieutenant en 1939/40, il vole sur Morane 4@6Dewoitine 520. En novembre 1940,
Commandant d’escadrille au Groupe de chasse 8 Jommandant en second du Groupe 1/3 au
débarquement en Provence. Il quitte I' Armée dail’avec le grade de Lieutenant-Colonel. Le
Lieutenant-colonel Salva décede le 27 mai 1997 rasdes, son corps est incinéré et ses cendres
sont dispersées dans la baie de Collioure (PyréDéestales).

SAUVAGE, Paul, né le 5 février 1897 a Villefranche sur Sadne.

Le sous-lieutenant Paul Sauvage obtient 8 victdi@rologuées au cours de la Premiere Guerre
Mondiale. Abattu, le 7 janvier 1917, par la défean@aérienne, dans la région de Péronnes (Oise),
son corps n'a jamais été retrouvé. Lors de sa niogtait le plus jeune pilote de France a
revendiquer le titre d'AS. Son nom figure sur lefdment aux Morts de Villefranche sur Sabne, de
méme que sur celui de la commune de Pouilly le Blami il passa son enfance.

SAUVIGNET, Jean, né le 12 juillet 1930 a Lyon.

Apres des études secondaires, Jean Sauvignetgeedaas I'Armée de I'Air. Il est sélectionné pour
faire une formation au Canada ou il est brevetétgilDe retour en France, il est breveté pilote de
chasse. Il vole sur Vampire et Mistral et particppda Guerre d'Algérie. Il termine sa carriére
militaire a la base aérienne d'’Ambérieu en Bugeyime pilote réceptionnaire. De retour a la vie
civile, il assure les fonctions de chef de dépat Bnansports en Commun Lyonnais. Jean Sauvignet
adhere aux Vieilles Tiges le 19 mars 1981 avec’l&#D et assure au sein du Groupement les
fonctions de Secrétaire jusqu'en 2010.

SAUZAY, Léon, né le 10 aolt 1891 a Charentay.

Breveté mécanicien d’aéronautique, il fait partel®13 de la toute premiere phalange de marins,
non officiers autorisés, a suivre les cours detaje dans une école civile. Il est breveté pilete |
7 mars 1913 avec le numéro 1250 et un an plusi@f@f) mars 1914, il est breveté pilote militaire
avec le numéro 444. Le 15 septembre 1914, il estm® quartier-maitre puis, a titre exceptionnel,
second-maitre. Les journaux de Toulon relataienetée époque: «que le public toulonnais était
impressionné par ses virages sensationnels».Affect@entre d’ Aviation Maritime de Dunkerque,
il patrouille en mer du Nord lorsque son hydraviBA tombe en panne de moteur et se trouve
contraint de faire un amerrissage de fortune. tlfa$ prisonnier ainsi que son observateur. En
1917, il s’évade vers la Suisse ou il est inteAmélendemain de la Premiére Guerre Mondiale, il
sera affecté comme moniteur de pilotage, au Cehtgiation Maritime de Fréjus-Saint Raphaél,
jusqu’a sa démobilisation en juillet 1919.



SAUZE, Louis, né le 9 janvier 1907 a Aurillac (Cantal).

Il s’engage dans l'aviation militaire en 1927. G@’asi Maroc qu'il suit les cours de mécanique et
gu’il est nommé sous-officier. Aprés sa démobilmaten 1930, il poursuit sa carriere de
meécanicien d’aviation, en tant que personnel ciil, service de I'aviation militaire a Bron. En
soirée, a I’ Aéroclub du Rhoéne et du Sud-Est, entregpartie d’'une initiation au pilotage, il
effectue des heures d'entretien des appareilsrdl lsreveté pilote civil en 1932. Son plus vif dési
faire le plus grand nombre d’heures de vol, caaripde 15 heures de vol, on peut transporter des
passagers. Mais aussi avec 110 heures de vot, plossible de passer le brevet de pilote militaire,
ce gu'il fait a la Section d’ Entrainement de Brem1936. Mobilisé en 1939 au Groupe de Chasse
[11/9, il sera 'un des rares pilotes civils lashéur Dewoitine 501 sans étre passé par I'école
d’application. D’ailleurs, il participera aux contbaaériens contre la Luftwaffe sur la région
lyonnaise en mai et juin 1940. Parmi ses nombreusdsites (course cycliste, chasse,
projectionniste de cinéma), Louis Sauze a effedaudombreuses descentes en parachute avec Lise
Bourdelin (apres sa rencontre avec Eva Walters eflectue sa premiére descente a 21 ans) lors des
meetings aériens a Bron entre 1932 et 1939. lédetpremier a faire une descente de nuit en
parachute a I'aérodrome de Bron.

Au lendemain de la Deuxieme Guerre Mondiale, ild®ravec Ginoux une entreprise spécialisée
dans I'entretien et la maintenance des avions «Semice-Réparations». Cette entreprise installée
sur I'aéroport de Bron sera florissante, puisqa’elinploiera jusqu’a 25 compagnons. Les avions en
bois étant progressivement délaisseés, il faut senrertir vers d’autres spécialisations. Aero-
Service-Réparations sera cédée a Monsieur Fratiskins le cadre de la nouvelle société Transair.

Louis Sauze, qui adhére Vieilles Tiges le 15 jandi978 avec le n°599, décede le 21 décembre
1999.

SCHWARTZ, Jacques,né le 6 février 1910 a Lyon.

C’est dans I'aérostation qu’il est mobilisé en tgné sous-lieutenant en 1939. C’est par le biais de
la réserve au sein de I'’Armée de I'Air gu'’il accalegrade de Commandant en décembre 1964. En
effet, ses obligations professionnelles lui perergttie s’occuper avec compétence de la promotion
de I'’Association Nationale des Officiers de Réseate I'Armée de I'Air. En tant que breveté pilote
civil, il participe a de nombreux rassemblementseaé des Officiers de Réserve. Retraité, |l
occupe les fonctions de Secrétaire Général dérbélub du Rhone et du Sud-Est, de Rédacteur en
Chef de «Aéro-Revue» (journal interne a I’ Aérochlb Rhéne et du Sud-Est), et de Délégué de
I'Union Régionale Xl de la Fédération Nationaleautique. Sa compétence et son dévouement
ont été reconnu et apprécié de tous. Jacques Sehwar adhéere aux Vieilles Tiges en date du 14
juin 1952 avec le n° 130, décéde le 11 novembr®.200

SCHLUMBERGER, Robert, Maurice, né le 10 novembre 1889 a Lyon.
Breveté pilote le 7 décembre 1910, sous le n°® 3&6asion Antoinette. Capitaine aviateur au
1% Groupe d’aviation. Mort au Champ d’Honneur, ler@®embre 1915, a Aure (Ardennes).

SEGUIN, Louis, né le 7 février 1869 a Saint Pierre la Palud.

Petit-fils de Marc Seguin (descendant des Montgolfil sort septiéme de I'Ecole Centrale des Arts
et Manufactures en 1892. Dés 1895, il construitrdeteurs industriels a pétrole et a gaz, ainsi qu'a
partir de 1900 des moteurs a essence pour les ahil@s En effet, Louis Seguin prend une licence
de fabrication du moteur allemand monocylindre @isel» destiné a l'industrie qui sera appelé
ironiquement «Le Gnome». En 1905, il fonde la Séci@nome. Louis Seguin administre, en outre,
plusieurs sociétes: les fonderies de cuivre de Lydacon et Paris, des filatures et une sociéte
hydroélectrique. En 1907, son frére Laurent, (h§an Z"°en 1883 et décédé en 1944), aprés ses
études d’ingénieur, rejoint Louis au bureau d’'ésude la société des moteurs Gnome, et les deux
freres reprennent en 1907 I'idée du moteur ro&ti€toile. Louis Seguin est I'inventeur du moteur



rotatif Gnome pour l'aviation. Les qualités de ceteur seront mises en évidence lors de la Grande
Semaine d’ Aviation de Champagne en aodt 1909. Gteum permettra aux avions de dépasser les
100 km/h dés 1910. Louis Seguin décede le 7 jad@#8.

SEGUIN, Augustin, né le 6 octobre 1889 a Lyon.

Augustin Seguin (surnommé par ses proches «Tithirialteur» est le petit-fils de Marc Seguin
(descendant des Montgolfier) a qui I'on doit la wtligre tubulaire et les premiers ponts suspendus.
Diplémé de la Faculté des Sciences de Paris, reent’Ecole Supérieure d’ Aéronautique et de
Construction Mécanique. Attaché en qualité d’ingénia la Société Gndéme, il collabore aux plus
brillants succes de l'aviation. Augustin Seguinaggbelé au service militaire en 1911, et obtient so
brevet de pilote de I'Aéro-Club de France avec uenéro 528, le 15 juin 1911. Breveté pilote
militaire, il participe aux manceuvres de 1912.

Malgré ses occupations industrielles, il se coresactaviation sportive et participe a des raids.
C’est ainsi qu’en septembre 1913, il va d’'un sallde Buc a Berlin, record du vol en ligne droite,
1040 km, sans escale, pour les biplans et regagmea@int de départ avec une escale. Augustin
Seguin décéde a Paris en 1965.

SEIVE, Fleury, né le 17 mai 1896, a Lyon.

Il est engagé volontaire, le 3 janvier 1915, damgagiment d'infanterie en garnison a Lyon, puis
passe dans l'aviation. Il suit les cours de I’ Eawiilitaire de Saint Cyr en 1919-1920. Affecté a la
base aérienne de Bron, en tant qu'observateust dheargé de missions de photographies aériennes
pour le compte du Service Géographique de |I' Arreée1921 et collabore avec de grands
géographes de I'époque. Breveté pilote en 192ghtient le certificat d’aptitude aux fonctions de
commandant d’avion en juillet 1936. Le lieutenanivoel Seive assure la direction du dép6t de
stockage de la base aérienne de Bron de 1940 a A% 3uite de I'invasion de la zone libre, il est
mis en congé du personnel navigant. Membre du Réteaésistance 'Air', il est arrété et incarcéré
au fort Montluc a Lyon, puis a la prison de Fresri&s septembre 1944, il réintegre I'’Armée de
'Air et prend le commandement de la subdivisiomieatne de Lyon. Il est mis en congé du
personnel navigant avec le grade de général dexdwigaérienne du cadre de réserve le ler
novembre 1946.

Le Général Fleury Seive sera conseiller municipallgton de 1953 a 1971, adjoint au maire
d’arrondissement de 1959 a 1971, adjoint chargéBaeaix-Arts de 1959 a 1965. Il adhere aux
Vieilles Tiges le 11 septembre 1952 avec le n°&Bti¢cede a Lyon, le 15 mai 1972.

Le Géneéral Seive a été secondé dans ses travaun garotographe d’exception, I’Adjudant-chef
Suspéne a qui nous devons des clichés merveilluxes Alpes, de diverses régions touristiques
francaises, de la région lyonnaise, de I'évolutdm la catastrophe en 1930 de la colline de
Fourviere, de la construction de I'aéroport de Betn...

SERMET, Gérard, né le 5 octobre 1913 a Saint Symphorien sur Coise.

Ingénieur chimiste de I'Ecole de Chimie Industesalle Lyon. Il s’engage par devancement d’appel
le 16 avril 1933 a la“8* Brigade Aérienne a Bron. Breveté pilote militaiee3 juin 1940, aprés
avoir eu son brevet d’observateur en avion num&fodu 20 mars 1934. |l participe brillamment a
la guerre 39/40 au sein d’'un groupe aérien de raiegance. Il s’évade de France en 1943 et
rejoint 'Afrigue du Nord. Il est affecté sur bonmrdéer Halifax (Groupe Tunisie) comme
commandant de bord et fait de nombreuses missiendamnbardement sur I'Allemagne. Au
lendemain de la guerre, il part trois ans en Indelet effectue 170 missions de parachutage et
convoyage. Rapatrié en France, il participe au pedrien de Berlin avant de recevoir le
commandement de bases aériennes en Allemagnéedtief de nouveaux séjours en Indochine et
Algérie. Il obtient le brevet de pilote d’hélicopte n® 2 du 12 novembre 1956. De 1958 a 1960, il
dirige la base de Chateaudun, promu colonel ilgplencommandement de la base du Bourget du
Lac ou sont formés des pilotes d’hélicoptéres. #6821 il est nommé chef d’ Etat-Major de 1d'2



Région Aérienne,

Gérard Sermet qui totalise 2802 heures de vol BEd@aillé de I'’Aéronautique en mars 1965. I
adhere aux Vieilles Tiges le 12 septembre 956 dweat°195, et trouve la mort dans la région
lyonnaise, aprés avoir été renversé par une voieId septembre 1978.

SEUX, Edmond,né en 1869 a Annonay (Ardéche).

Par ses études sur l'aviation, Edmond Seux fifefobe notes intéressantes a I'Académie des
Sciences a Paris. Ce fut, en s'appuyant sur ledusions de son étude, qu'il fit construire darss le
ateliers de Chalais-Meudon, en région parisienneaéroplane sans moteur. Dans son atelier de
construction d'aéroplanes, situé 3 chemin du G@aohp a Villeurbanne (atelier contigu a son
domicile), Edmond Seux avait précédemment consttiekpéerimenté un grand nombre de modeles
réduits. S’inspirant des travaux de Pompéin Pirdumbncoit une forme trés rationnelle d’aérostat.
En février 1905, il présente, au Concours d’ Aaatde I’ Aéroclub de France, un planeur d’aspect
tres curieux. En 1907, il construit un aéroplanenbgétudié pour I'époque. Cet appareil était
constitué par un seul plan sustentateur de 10 sétemvergure sur 1,85 m de large, mais cette
surface était concavo-convexe dans le sens trass\atrdans le sens longitudinal. Deux hélices en
aluminium mues par un moteur Anzani de 35 cv al®dses en V. Au cours des essais, le 15 mai
1907, les résultats ne furent pas tres brillangsluieurs reprises, I'appareil quitta le sol deaZ®

cm, mais retomba avec quelques dégats matérielgtélier d'aviation Roesch et Seux reprit les
fabrications d'aéroplanes en 1908 dans le mémieratdiel Seux. Un biplan composé d'une poutre en
bois de 9 metres de longueur, d'une surface peri@detviron 50 m2, muni d'une hélice, puis de
deux, l'une propulsive et l'autre tractive. Le nootétait un moteur spécial d'auto prété par Marius
Berliet, de 30 cv a 12 cylindres en V. Aprés quekjuols au-dessus du Grand Camp, l'appareil fut
vendu a un stéphanois avec lequel il fit quelquésbéions.

Edmond Seux, «soyeux» lyonnais, comme secrétaira dection Lyonnaise de I’ Aéroclub de
France, apporte une efficace collaboration au 8eésiAntonin Boulade. Le 6 novembre 1909, le
corps d'Edmond Seux est retrouvé dans les eawhdoeR Il se serait suicidé a la suite de probleme
d'argent, il avait 42 ans.

SIVAL-LASERVE, Jean-Désiré, né le 17 mars 1828 a Lyon.

Dés l'age de 25 ans, il s'occupe activement deep@dnner le matériel de tissage de son peére et,
plus tard, des métiers a tulle. Mais il se passdraussi pour le plus lourd que l'air. Ses preeser
tentatives remontent a 1874, époque a laquellensteuisit un hélicoptére a 2 hélices dans I'atelie
paternel, rue Saint Victorien a Villeurbanne. Uspdisitif permettait de déplacer le centre de geavit
dans le but d'orienter la direction. En outre, & dolt 1905, a I'dge de 79 ans, il exécutait sa
premiere ascension en ballon libre a bord de I'gAra devenant ainsi le doyen de I'époque des
aviateurs et aéronautes du Sud-Est.

SOUBEIRAT, Pierre, né le 10 octobre 1920 a Lyon.

Pierre Soubeirat est engagé volontaire pour 8larsdécembre 1939, au titre de I'Ecole de I Air

de Bordeaux-Mérignac. Breveté pilote militaire 1@ thai 1940, il est promu lieutenant en mars
1942. 1l est affecté dans un groupe de chasse es 1943, puis le 3 février 1944 au groupe de
chasse 1/3 «Navarre» en opérations. |l totaliser&®0es de vol lorsqu’il trouve la mort lors d’'une

mission sur la Vallée du Rhone a Chateauneuf din&hé 25 aolt 1944. Une stéle sur le lieu de
'accident, un batiment de la base aérienne du Mendun et une place de Sainte Foy les Lyon,
commeémorent sa mémoire.

STIMBRE, Guy, né le 10 octobre 1932 a Magnien (Coéte d’Or).

Engagé volontaire dans I’Armée de I'Air en novemb850, il rejoint la base école de Marrakech
en septembre 1952. Il obtient son brevet B de plaaelfrane au Maroc. Il est breveté pilote de
chasse a Meknés le 25 mars 1954. Il vole sur Oarpgs sur Mystére. Guy Stimbre participe a la
Guerre des Six Jours en Israél en 1956, puis pésations en Algérie en 1958.



Il totalise alors 212 missions de guerre, traiatmns et une grave blessure en vol.

Il quitte le service actif de '’Armée de I'Air powtevenir instructeur parachutiste professionnel. I
participe a 14 championnats de France et a été pibantde France de précision d'atterrissage,
champion du monde par équipes aux Championnatsathgdenmilitaire a Pau en 1964. Reéintéegre
I’Armée de I'Air début 1962 ou il vole sur Miragdl IC, puis sur biréacteur Météor MK 7 et sur

Vautour 2 N. En 1967, il est affecté a Tours commmmiteur a I’ Ecole de chasse. Guy Stimbre
quitte I'Armée de I'Air en 1968 avec le grade deitaine et 2800 heures de vol dont 1800 sur
réacteur.

En 1969, il devient pilote professionnel IFR ebpél d’avion de société dans des compagnies de vol
a la demande sur I'aéroport de Bron. En dix hust, dreffectue plus de sept mille heures de vol sur
la France et 'Europe, de jour et de nuit et pastes temps, principalement sur Beech King Air.
Début 1988, il attaque le transport public, towthdird a la compagnie Air Limousin, puis chez Air
Littoral. Il ajoute prés de quatre mille heuresvdea son carnet de vol.

Guy Stimbre prend sa retraite en juillet 1995 etield instructeur et chef pilote aux Ailes
Anciennes de Corbas. En mars 2002, il totalise Q4¥#ures de vol comme pilote, 2400 sauts en
parachute et plus de 2000 heures de vol commeuatstr largueur. Guy Stimbre adhére aux
Vieilles Tiges le 17 janvier 1996 avec le n° 871.

THENOZ, Alfred, né a Ambérieu en Bugey (Ain).

C’est avec Louis Mouthier qu’il fonde le terrairagtiation d’Ambérieu en Bugey en 1909. Jusqu’en
1914, il participe a 80 meetings d’aviation et ablire a la fabrication sous licence des avions
Deperdussin. Incorporé dans l'aviation en 1914tudie avec Rolland Garros, le probleme du tir a
travers I’hélice et accomplit de nombreuses misseériennes au cours desquelles il est blessé. En
1919, il entre au Service de la Navigation Aériert@articipe a l'installation de I'escale aérienne
de Bron. Il devient chef-mécanicien de I'aéroclubRhéne en 1937. Alfred Thénoz qui adhére aux
Vieilles Tiges le 11 septembre 1953 avec le n° #&6ede le 31 mai 1985.

THIERRY, Emile , Albert, (surnommé «Le Tapir»), né le 19 avril 1915 a Lgeme.

Emile Thierry entre a I'Ecole de I'Air en Octobr836. Le sous-lieutenant Thierry s’illustre dans la
Campagne de France 39/40 en abattant deux aviomesnes) le 22 novembre 1939. Quatre autres
victoires complétent son palmares. Replié en Af&igqiu Nord, il participe a de nombreuses
missions avant de retrouver le Groupe de chassellafayette» qui est engagé en ltalie ainsi que
pour le débarguement allié en Provence. AS de 6U&39-1945.

Au lendemain de la Deuxieme Guerre Mondiale, ilregadivers commandements d’unités ou de
bases au sein de 'Armée de I'Air. Promu générabigade aérienne, |€"lavril 1963, il quitte le
service actif quatre ans plus tard. Commandeua de&dion d'Honneur, Croix de Guerre 1939/1945
avec 6 citations, Croix de Guerre TOE avec 2iomst Médaille de I'Aéronautique, le Général
Emile Thierry décéde le 14 Septembre 2000 a Taaigiibrome), et repose dans le cimetiere de
cette localité.

THOUVEREZ, Patrick, né le 30 mars 1948 a Lyon.

Ecole de I'Air en 1969, Patrick Thouverez est mlate chasse. Commandant I'escadron 11/12
«Picardie» en 1982 et 1983; officier de programmeadke 2000C de 1983 a 1986; second puis
commandant de la 31° escadre de bombardement de 1986 a 1989; Commaddala base
aerienne d’Istres de 1993 a 1995. Promu Générakigade aérienne en 1997, premier Directeur
central de la Structure intégrée de maintien erditiom des matériels aériens de la défense en
2001-2002. 1l est Commandant de la défense aériendes opérations aériennes en 2002-2003 et
Général Major Général de I'Armée de lAir en septenm2003. Nommé Inspecteur Général des
Armées en octobre 2005.



TIBLE, Elisabeth, née ESTRIEUX, née vers 1760 a Lyon.

Elisabeth Estrieux est mariée a I'age de douze. arelec le fabriquant de bas Claude Tible. Le 5
juin 1784, apres un envol de Lyon sur la montgadfieLe Gustave», piloté par son ami le peintre
Fleurant, elle est, en présence du roi de Suegeelaiere passagere mondiale. Apres avoir atteint
une altitude de 2700 metres et effectué un vol Blanéhutes, le ballon se pose a La Duchere-
Balmont sur les collines dominant la ville de Lyon.

Elle est la premiére femme médaillée pour ce faitlA\cadémie Royale de Lyon. Volontaire pour
une autre ascension a Paris, le 11 juillet suivelte, a la malchance de voir la montgolfiere de
Miolan et Janinet détruite par I'incendie.

TILLON, Jean-Loup, né le 24 mars 1932 a Thizy.

Apres de brillantes études secondaires, de MatheBiath Spé dans des établissements de Saint
Etienne, Jean-Loup Tillon réussit le concours ttémen 1952 a I Ecole de I’ Air de Salon de
Provence, dans le Corps des Officiers Mécanici&es.1955 a 1961, le sous-lieutenant, puis
lieutenant Tillon est affecté dans diverses unitéschasse en France et en Algérie. Le capitaine
Tillon, en septembre 1961, assure les fonctionasttucteur a I'Ecole de I'Air de Salon de
Provence. Le commandant Tillon, en septembre 1867,affecté a la Direction Centrale du
Matériel comme responsable technique et logistij@st nommeé, en juillet 1972, chef des Moyens
Techniques de la base de Cazaux, avant un rearisien mars 1975, comme Lieutenant-Colonel,
responsable de la division technique au BureauRdtegrammes de Matériels a I'Etat Major de
'Armée de I'Air. Le Colonel Tillon est affecté aalbase aérienne d’Ambérieu en Bugey, en
septembre 1979, avant de prendre le commandemerdettie base en septembre 1981. En
septembre 1983, affectation a Taverny, comme DitgctTechnique des Forces Aériennes
Stratégiques. Jean-Loup Tillon est nommé Générdrimde Aérienne, le®ljanvier 1986, avant
un retour a la vie civile en octobre. Chevaliedlaléégion d’ Honneur, Officier de I'Ordre National
du Mérite, Médaille de I’ Aéronautique et titulaide nombreuses décorations, le Général Tillon a
effectué environ 1000 heures de vol sur de nombtgp@s d’avions militaires et participé a 41
missions de guerre en Algérie. En outre, il estetgant breveté parachutiste militaire. Au cours de
'année scolaire 1966-1967, il est sorti major denmtion de I'Ecole Nationale Supérieure du
Pétrole et des Moteurs, ou il a obtenu le dipl6émé d’ingénieur. C’est a ce titre, que Jean-Loup
Tillon effectue de 1987 a 2002 de nombreuses azpsrten tant qu'expert judiciaire et industriel.

Le Géneéral Jean-Loup Tillon n’a pas attendu de gmeesa retraite pour prendre une part active et
des prises de responsabilité dans des assocititeas ses activités militaires ou civiles.

TOURNACHON, Félix, dit <NADAR», né le 5 avril 1820 a Paris.

C'est presque par hasard que cet homme, de soydmaise, naquit dans la Capitale.
Episodiquement, il suit des cours de médecine, ihpssséde des dons étonnants pour le dessin et
la caricature. C’est peut-étre a cette époque gstildoté du pseudonyme sous lequel il ira, plus
tard, vers la célébrité parisienne. A la médeciRélix Tournachon préfere vite la bohéme
parisienne, partageant son temps entre un apmagésie peintre et des travaux journalistiques. En
1846, il fait un début prometteur dans la carieatlim 1857, grace a Jules et Louis Godard, Nadar
découvre l'aérostation. En novembre 1858, il pread premier brevet de photographie et réussit
ses premiéres vues de Paris. En 1863, Nadar esinon par Gabriel de La Landelle et Ponton d’
Amecourt de I'avenir du «plus lourd que l'air». Cesis hommes fondent, le 6 juillet 1863, la
Société d’ Encouragement pour la Locomotion Aéreean moyen d’appareils plus lourds que I
Air. Jules Verne et beaucoup d’autres tinrent aéeeth Dans un opuscule qu’il publie le 7 aolt
1863, avec une préface de Victor Hugo, il affire€’est I'hélice -Sainte Hélice- qui va nous
emporter dans I'air. C’est elle qui entre dang I@mme la vrille dans le bois, emportant avecselle
'une son moteur et I'autre son manche».



Pour rendre une société agissante, il faut luiymercdes fonds. Avec son sens du spectacle, Nadar
fait construire un ballon énorme: 45 metres de lagix mille métres cubes de jauge, sa nacelle a
deux étages pouvant contenir 34 personnes. Leobracti863, le «Géant» s’envole de Paris avec
13 personnes; le 18 octobre un nouveau vol toutaecatastrophe. Nadar qui a fait confectionner
une réplique du «Géant» le présente aux Lyonnaidgn@nche 2 juillet 1865. En ao(t 1870, des le
début du siege de Paris et, malgré sa faroucheoaitémcontre le régime impérial, il met son
expeérience au service du Gouverneur de la Placejulfiet 1909, il télégraphie a Louis Bleriot,
vainqueur de la Manche «Votre triomphe vient de ldemde joie I'antédiluvien du Plus Lourd que
I’Air avant que ses 89 ans soient sous terre».

Félix Tournachon décede la Paris le 20 mars 19#8f inhumé au cimetiere du Pére Lachaise.

TOURRES, Pierre, Antoine, né le 30 décembre 1911 a TdashLune.

Breveté pilote militaire sous le n° 23499 en date 29 aolt 1931 comme boursier a I'Ecole
Caudron. Adjudant pilote au GB 11/31 sur Leo 48&céde le 29 mai 1940 a Cambron (Somme)
Son nom est orthographié TOURES par SGA-MdH

Le LeO 451 n°128 du Groupe de bombardement II/3blte du terrain de Lézignan pour une
mission de bombardement au nord d'Abbeville. A wed'appareil, I'équipage est composé: Pilote
Adjudant Pierre, Antoine Tourres ; Lieutenant Céhetbord, Pierre Marie Henri Sabourdy ; Sergent-
chef radio, André Bozon ; Sergent mitrailleur, Feathd Marius Moser. L'appareil est abattu par la
Flak au lieu-dit 'Le Bois Riquier sur la commune @ahon-Gouy, a 8 kilometres d'Abbeville.
Indemne le sergent radio Bozon est fait prisondésr,autres membres de I'équipage trouvent la
mort parfois dans des conditions dramatiques. lagepgui a réussi a évacuer l'appareil est tué par
la Flak, son corps sera retrouvé accroché a ue g le 20 juillet sur la commune d'Abbeville.

Le 12 mai 2012 est une stéle est inaugurée a piexdu lieu du crash et une plaque est également
inaugurée sur un des murs de la mairie de la corardarCahon-Gouy.

VALENTIN, Georges, né le 19 mai 1908 a La Ville.

Georges Valentin passionné d’aviation, obtient boerse pour suivre les cours de pilotage a
I'Ecole Richard ou il est breveté pilote le 5 févrl927. Le 25 février 1927, il devance I'appetet
trouve affecté dans diverses unités d’aéronautiyaat d’étre admis, en avril 1931, dans le corps
des sous-officiers de carriére. L€ janvier 1936, le sergent-chef Valentin est envayéroupe de
chasse II/7. Il débute la Campagne de France 3®&#4@battant un avion ennemi le 22 Novembre
1939. Sept autres victoires complétent son palm&eglié en Afrique du Nord avec son groupe, il
attend le réarmement de son unité pour reprendecertgat. C’est aux commandes d’'un Spitfire
gue le lieutenant Valentin participe aux opératisns la Corse, au cours desquelles, il abat un
Dornier 217 puis, un mois plus tard, un Junkers 88. )

Le Capitaine Valentin est promu, le 6 juillet 194émmandant de la®tescadrille du groupe de
chasse 1l/7. Le 8 septembre 1944, au-dessus da,Dgdapitaine Valentin est tué par les tirs de la
défense anti-aérienne ennemie.

VANDERPOL, Henri, né le 2 octobre 1917 a Lyon.

Ecole Polytechnique en 1937, Henri Vanderpol dstctd a I' Ecole d’ Application de 'Armée de I’
Air en 1939. Il appartient aux Forces AériennesnEaéses Libres en 1943. Ingénieur navigant et
pilote a la SNCASE en novembre 1945, il assure$ssis en vol du quadrimoteur SE 1010 (avion
stratosphérique de photographie aérienne). Il estavec cing membres d’équipage au cours de
I'accident de cet appareil, 1€ bctobre 1949, dans le Sud de la France.

VARICHON, Robert, dit le «Général» né le 13 novembre 1914 a Vienne (Isere).

Breveté pilote a I' Aéroclub du Rhéne, il s’engadpns I'aéronavale a Berre et devient pilote d’
Hydravion. Il accomplit plusieurs missions au codes la Deuxieme Guerre Mondiale et a la
Libération, il passe dans I'Armée de I'Air. Il paigie a la Guerre d' Indochine. Revenu en Fraihce,

devient moniteur a Villacoublay pour entrainerpéstes militaires.



Pilote moniteur testeur civil Robert Varichon formde nombreux éléves a I'’Aéroclub du Rhone,
puis au Cercle Aéronautique de Bron dont il devierghef pilote. Il était affecté au CERO 306 de
Bron pour entrainer les pilotes militaires résdess

Il a piloté pendant 37 ans, dont 10 passés dawsation Maritime et 15 dans I'’Armée de I'Air. En
1968, il totalisait 8700 heures de vol et formé I8tes civils. Robert Varichon adhére aux
Vieilles Tiges le 15 juin 1968 avec le n° 306. Ladaille de I'Aéronautique lui est décernée en
1970. Robert Varichon décéde le 2 mars 1981.

VARILLE, Mathieu, né le 31 mars 1885.

Fils d’un fondé de pouvoir des Cartonneries VoiRascal, Mathieu Varille est un passionné de
'aviation naissante. Il vole avec Kimmerling suyoln et la région. Mathieu Varille organise la
premiere Exposition d’ Aviation a Lyon en 1909 etrheeting de Bron en 1911. Plus tard, il se
consacrera a |'écriture et a I'édition.

VIELLIE , André, né le 13 ao(t 1918 a Lyon 2eme.

André a effectué son baptéme de l'air, le 24 a®B3, avec Monsieur Lafosse, moniteur, sur
Morane MS 191, immatriculé F-AIRB. Le 27 juin 1933;éalise son premier vol solo sur le méme
type d'appareil, immatriculé F-AIMD.

André s'engage dans I'Armée de I'Air et obtient bmevet de pilote militaire le 29 aolt 1933 a
I'Ecole Hanriot a Bourges. Il poursuit son entraieat a Cazaux. En 1937, il est affecté a la 39eme
escadre au Levant sur Bloch 81, en 1938 en Syrggaupe de reconnaissance 11/39 sur Potez 25 et
29, en 1939 a Istres sur MS 230, puis a Toulousere® moniteur au centre d'instruction de la
chasse. En février 1940, il vole sur Morane MS 4085roupe de chasse 1/7 a Alep. En mai 1940,
il vole sur Potez 25 a l'escadrille 594 a Damasn&vembre 1940 a Avord, il est instructeur. En
avril 1941, André se retrouve a la 5éme escadtillésroupe de chasse 1/7 a la base de Rayak au
Liban et se trouve confronté a la guerre francdaasg en Syrie. L'adjudant André Viellié totalisait
1690 heures de vol au 16 juin 1941. Rapatrié emapeéle, il est affecté au Groupe de chasse 1/1 a
Bron. Le 10 novembre 1942, le Groupe décolle pauCadrse afin de rejoindre I'Afrique du Nord.
Alors que le Groupe survole la Vallée du Rhéneuet Bron, suite a une météo défectueuse. Dans
la nuit du 26 au 27 novembre 1942, les Allemantsmgarent de la base de Bron et tout vol est
interdit.

Démobilisés, des officiers du Groupe de chassegtiilsont passés dans la Résistance créent des
réseaux. C'est ainsi que le Capitaine Belleux dedes |la région de Pont de Vaux ( Ain ) un réseau
de renseignements aéronautiques et industrielesjurattaché au réseau 'Hunter' qui couvre le
centre-est de la France. Le sous-lieutenant Andedié/y collabore avec pour code 'VIRE' et
comme indicatif 'RJ 358'. Le 25 aolt 1944, avetiaeéparable ami, le capitaine Léopold Malbéte
ils partent en vélo de Pont de Vaux pour une missie liaison vers Lyon. Interpellés par les
Allemands, ils sont arrétés et torturés par lesdidihs de Fontaines sur Sadne, puis jetés dans la
Sabne. Une plaque, face au pont sur la Sadne, cororeéleur mémoire et chaque année, la
Municipalité de Fontaines sur Sadne leur rend hogama

VERMOREL, Edouard.

Edouard Vermorel est inscrit a I’ Aéroclub du Rha@lepuis 1905, membre du Comité de Direction
depuis 1906 et vice-président depuis 1910. En 190%nde I' Aéroclub du Beaujolais a
Villefranche sur Sabne et le dote d’'un importantcpa ballons. Edouard Vermorel ne cesse de
s’intéresser au développement de l'aviation naiesat) des 1906, il entreprend dans ses usines de
Villefranche sur Sabne la construction de matéridlaviation. Il participe activement a
I'organisation de la Semaine d’ Aviation en mai Q%Lr le terrain de La Poudrette a Villeurbanne.

Il sera président de I’ Aéroclub du Rhéne de 192B3i.

VIAL, joseph, Ernest, né le 6 juillet 1852.
Ce pharmacien de Vaise qui possédait un ballonrspleéen soie de 650 m3 ne réalisa qu'une



simple ascension a bord de son ballon. Une rue @aBéme arrondissement de Lyon porte son
nom.

VIALLET, Marcel, né le 21 aolt 1887 a Lyon.

Véritable globe-trotter, il se destine a la navigatau long cours. Des le début de la Premiere
Guerre Mondiale, aprés avoir recu plusieurs blesslors des combats ad™7 Régiment de
Cuirassiers, il demande a devenir éleve-pilote v&¢e pilote militaire n° 2533, le 12 novembre
1915, il sert dans plusieurs escadrilles. Avec higitoires, le sous-lieutenant est consacré «As de
Guerre». Rentrant malade de la Campagne du Rifddjail déceéde a I'hépital de Briangon le 21
septembre 1925. Il est inhumé au cimetiere de Gu{Sabdne et Loire). Une plaque commémore sa
mémoire sur sa maison familiale dans cette localité

VIBERT, Jean-Claude, né le 9 juin1932 a Paris.

Ancien pilote de chasse, Jean-Claude Vibert exledonctions de chef-pilote a I' Aéroclub du
Rhéne puis au Club Algérien de Sidi Bel-Abbés. lie#® pilote de ligne a la Compagnie
AEROTEC. Jean-Claude Vibert, qui adhére aux Vigilléeges le 18 mars 1981 avec le n° 667,
Médaillé des 50 Ans de brevet en 2004, décede jeill€x 2011.

VILLE, Georges, né le 20 mai 1936 a Lyon.

Ecole polytechnique en 1956, Supaéro en 1961, @sovjle est ingénieur a la section études
générales de 1962 a 1967; puis ingénieur de maies au Service technique de I'aéronautique
de 1967 a 1974; Directeur financier et adminidtiditAirbus Industrie de 1974 a 1985; Directeur
central du controle de gestion d’ Aérospatiale 886la 1988; Directeur adjoint de la division
avions d’ Aérospatiale de 1988 a 1998. Sa caresteentierement consacrée a la coopération d’
Airbus et a la mise en ceuvre d’'une organisatioicaf€, capable de rivaliser avec la concurrence.
Reconnu ‘pionnier Airbus’ lors de la cérémonie AisbHéritage organisé par EADS a Toulouse le
31 janvier 2001.

Lesfréres VOISIN, Gabriel, né le 5 février 1880 a Belleville sur Saéne (R¥)petCharles, né le

12 juillet 1882 a Lyon.

Charles et Gabriel Voisin sont incontestablemestpi®nniers de l'industrie de I'aviation. Durant
leurs vacances a Neuville sur Sabne, les deuxsfigassent des heures passionnantes dans l'atelier
de leur grand-pére et ont une occupation favoexpérimentation de cerfs-volants qu’ils ont
construits eux-mémes. La conquéte de I'Air commeagaréoccuper les deux freres au moins
autant que celle des «jouvencelles» de leur quatée_a Guillotére... Aux vacances de 1896, ils
entreprennent la construction d’un planeur de o&gres d’envergure a partir d’'un dessin trouvé
dans un journal. Leurs études sont cahotiques lairesuses... En 1898, ils consacrent leurs
vacances a terminer et a essayer leur planeurcefjusgiu’en 1905. Puis, le 8 juin 1905, ayant
monté la cellule de leur planeur sur deux flotteilss le font tracter sur la Seine par un canot
automobile, et «déjaugeant» cet «hydravion» geirdgtune hauteur d’une vingtaine de metres. La
confiance tirée de ce premier envol inspire a @hMaisin I'idée de «gagner sa vie en construisant
des machines volantes pour une clientéle hypotiéticp. Associé a Louis Blériot, il installe dans
un hangar de Billancourt, la premiére usine moedit construction et de vente d’aéroplanes. Le
sculpteur Delagrange est leur premier client ety pigrer sa commande, Charles Voisin installe un
moteur Antoinette de 50 CV sur la cellule de lelanpur. Le 16 mars 1907 a Bagatelle, Charles
Voisin décolle ce prototype et atterrit 60 a 80 neeiplus loin. Bien que pilotes pleins de cran, les
freres Voisin ne passérent jamais leur brevet tigepileurs vols ayant eu lieu avant que le Brevet
de pilote d’avion ait été crée.

Le 26 septembre 1912, Charles se tue au volan@adeiture Hispano-Suiza de Raymon de
Deroche, dont il fut le seul amour véritable, pilésBelleville sur Sabne. Il est inhumé au cimetiere
de Neuville sur Saéne (Rhone).

A la déclaration de la guerre en 1914, les avionsilW sont alors les mieux adaptés a une



production en série. Leur voilure biplane et legsaiure métallique leur conférent une bonne
rigidité. Au début de 1915, le Président Poincarpdse a plusieurs ateliers concurrents de
construire sous licence des biplans Voisin. Gabvieikin concoit deux modéles de triplans,
véritables «forteresses volantes» puissamment arrR@adant la durée totale de la Grande Guerre,
les usines Voisin construisent plus de dix millpldms, surtout des bombardiers. Décu par de
sourdes animosités contre ses fabrications, Galwisin décide des I’Armistice de reconvertir ses
usines, afin de produire des automobiles. En maiesdeux ans, il obtient une renommée
intéressante pour les performances de ses modelesnapétition. Mais le volume des commandes
va vite vers le déclin.

Gabriel Voisin adhere aux Vieilles Tiges le 15 j@mv1936, membre n° 1 du Groupement Joseph
Dumas. Il décéde le 25 décembre 1973, a 'dge den84a Le Villars, pres de Tournus (Sabne et
Loire). )

Sur la facade de la maison natale de Charles Vdi§in avenue de Saxe a Lyof'3 une plaque
commeémore son exploit du 16 mars 1907. A Belledlie Sadne, sur le lieu ou il a trouvé la mort
lors d’'un accident automobile, un monument a é&&é&h sa mémoire. En novembre 1988, sur la
facade de la maison de famille des fréres Voishib&ggny sur Sadne, une plague a été inaugurée a
la mémoire des freres Voisin. En octobre 19980 mle Charles et Gabriel Voisin est donné a un
carrefour aux limites de Lyon et Bron.

VOISIN, Michele, née le 10 octobre 1945 a Saint Priest.

En 1980, Michéle Voisin assure le Secrétariat daibn Régionale Xl de la Fédération Francaise
d'Aéronautique a Bron présidée par Jacques Schv&nwmltanément, elle s’occupe du Secrétariat
et de la Comptabilité de I' Atelier Radio qui dédette cette Union Régionale. Apres le départ de
Monsieur Schwartz en 1986, Michele Voisin prenddeance du Restaurant «Au Club» sur la plate-
forme aéronautique de Bron. A la fermeture de ta&blssement en 1997, elle est employée en
interim par la Direction des Aéroports de Lyon pdaccueil a I'aérogare de Bron. En 2001,
Michéle Voisin dirige avec compétence la «Boutiglue Pilote» sur I'aéroport de Bron. Michéle
Voisin adhere aux Vieilles Tiges le ler janvier 2@Vec le n° 1028.

VOLAND, Joseph,né le 14 avril 1894 a Lyon 6eme.

Mobilisé en 1914 dans I'Infanterie, il n’est afféatomme éléve-pilote qu’en 1916 a I'Ecole Blériot
a Avord. Breveté pilote militaire sous le n° 80D2articipe aux opérations aériennes sur le fomnt
Verdun et fait partie des escadrille C 56 et SOP. P8iévement blessé en 1918, il est fait Chevalier
de la Légion d’ Honneur. Apres sa démobilisatioaseph Voland consacre ses activités aux
aéroclubs de sa région, il fonde a Lyon, en 1#&ection Lyonnaise des Vieilles Tiges, puis le
Groupe de coordination des groupements aéronastitpoaux, et assume pendant deux ans la
présidence de I'Union Lyonnaise des Combattants I'de. Il forme également I'Union
Méditerranéenne des Combattants de I'Air & Nicdiclef de la Légion d'Honneur, Croix de
Guerre avec palme, Médaille de I'Aéronautique, Camheur de I'Ordre National du mérite, Joseph
\Voland, membre du Groupement Joseph Dumas le 12rebpe 1945 avec le n° 4, décede le 30
juillet 1988 et repose au cimetiere de Saint Margieinbne).

VUILLEMIN, Joseph , né le 14 mars 1883 a Bordeaux (Gironde).

Breveté pilote sous le n° 1522 en date du 7 noverhBi3, brevet militaire n° 402. Au cours de la
Premiére Guerre mondiale, le Capitaine Josephernit commanda l'escadrille C 11 et I'escadrille
de bombardement n°12. Il obtient 7 victoires adérgsnhomologuées et totalisait 1400 heures de vol
au-dessus de I'ennemi. Entre les deux guerregnér@l Joseph Vuillemin organisa de nombreuses
missions en Afrique dont la «Croisiére Noire» er83/2934. En 1939/1940, il fut a la téte des
Forces Aériennes Francaises. Joseph Vuillemind#ead'Hbpital militaire Desgenettes a Lyon le
23 juillet 1963 et repose au cimetiere de la Chasge a Bordeaux.



WADDINGTON, Charles, Frédéric, né le 3 mars 1892 a Lyon

Charles Waddington, frere ainé de Robert. Mobiks€ 1914, au 17éme Régiment de Dragons, le
Maréchal des Logis Charles Waddington est affeatéeme Groupe d'Aviation. Pilote a I'escadrille
VC 116, il disparait en mer apres avoir attaquéonpilleur ennemi. Mort pour la France, le 17 mai
1916.

WADDINGTON, Robert, Paul, né le 28 octobre 1893 a Lyon.

Robert Waddington est issu d’une famille d’orighméannique. Aprées avoir servi dans l'infanterie,
en 1915, le sergent Robert Waddington passe da@iohautique militaire. Breveté pilote sous le n°
1875 en date du 26 janvier 1917, il est affectésdiiverses escadrilles N 12, N 87, SPA 31, SPA
154, adjudant, il remporte douze victoires offigs! Il est consacré As de Guerre 1914-1918. En
1939, le lieutenant-colonel Waddington reprend duvise comme Commandant du centre
d’instruction de la chasse a Chartres. Promu LieuteColonel en 1948, il s'éteint a Saint Baudelle
(Mayenne) le 11 février 1986 et inhumé a Saint GesButtavent (Mayenne).

WINCKLER, Georges, né le 28 juin 1894 a Lyon.

A I'age de 14 ans, il vole sur un planeur, typdigithal, qu’il a construit avec des amis. Ingénieu
diplomé de I' Ecole Centrale Lyonnaise, il invente stabilisateur automatique qui est présenté et
médaillé a I Exposition des Inventeurs de Lyon1®&11. Plantier et Kimmerling lui apprennent a
piloter au terrain de Bron. Georges Winckler faitabnées de guerre comme pilote d’'essais,
moniteur, pilote réceptionnaire & Ambérieu en Bugeyndant lesquelles il effectue 1180 heures de
vol. Il quitte 'armée en 1919 pour créer une udgieecyclocars, mais ce n’est pas la fortune. Il se
lance dans la navigation maritime ou pendant quatge en tant que capitaine, il navigue sur un
cotre a voile. De 1922 a 1925, il suit les cou&déve-officier de la Marine Marchande. Au début
de 1927, il entre comme pilote a la Compagnie G#eékéropostale ou il est chargé des vols
d’études et d’organisation en Amérique du Sud. f'edvembre 1928, il passe a Air Orient oll en
collaboration avec Maurice Nogues, ils seront lesmuers de la ligne de I'ilndochine. Comme chef-
pilote de la Compagnie Air-Orient, il développeréseau aérien dans I'Extréme-Orient. En 1936,
pour le compte d’ Air France, il est chargé de Verdure de la ligne Calcutta-Hanoi.

Il totalise en 1936, 6000 heures de vol pour le mende l'aviation commerciale. Mais il a
contracté le paludisme. Il rentre en France et m&uR6 Décembre 1936, a La Ciotat (Bouches du
Rhéne), il est inhumé dans le cimetiere de cetialili.

Georges Winckler est le cousin d’Henri Lumiére,srtént de I'Aéroclub du Rhéne et du Sud-Est.

ZIPFEL, Armand, né le 17 juin 1883 a Albigny sur Sabne.

Armand Zipfel, tout en continuant de travailler av@n pere qui est facteur d’'orgues a Lyon,
partage ses heures de loisirs avec Charles et&b&bisin, ses proches voisins. C’est ainsi qu'ils
expérimentent ensemble des canots a voile ou aumgte naviguent sur la Sadéne. En 1906, il met
au point un planeur gu'’il essaye sur les hautewisdgminent Albigny. Apres avoir créé les
«Ateliers d’Aviation du Sud-Est» dans le quartier da Doua a Villeurbanne, il construit un
aéroplane qui vole sur le champ de manceuvres dodGCamp, a l'automne 1908. Ses amis,
Colliex (un lyonnais collaborateur des fréeres \ojsi René Duuont (des établissements
d’automobiles Ailloud et Dumont), Drevon (directede I'usine de construction automobile La
Buire) participent aux essais. Armand Zipfel estsie@éme pilote qui ait volé en France apres
Ferber, Farman, Charles et Gabriel Voisin et Delage. Fin janvier 1909, Armand Zipfel se rend a
Berlin avec son biplan. Il est le premier a y faites démonstrations, le 28 janvier. Il réussit
plusieurs vols devant un public enthousiaste, ésgrce de Guillaume Il, sur le site du futur
aeroport international de Tempelhof, neuf moisnav@rville Wright. 1l tient I'air pendant 20
minutes. Les essais sont filmés par Oskar Medsteaolt 1909, il est présent a la Grande Semaine
de l'aviation a Reims, premier meeting internatiat@l’histoire, financé par les négociants en vin
de Champagne. Au cours de I'année 1909, ArmandceZjursuit ses démonstrations a I'étranger.
En Turquie, & Constantinople, en septembre d’abpugs en octobre au Portugal, sur I'ancien



hippodrome de Belem pres de Lisbonne. Il réalisgremier vol, de I'histoire de l'aviation
portugaise, aux commandes de son biplan VoisiniAaette. Armand Zipfel n’a jamais été breveté
pilote d’avion. Ultérieurement, il abandonne I'aida, et exercait a Lyon les fonctions de gérant
d'immeubles en 1930.

Armand Zipfel qui adhére aux Vieilles Tiges le B4rier 1953 avec le n° 142, décede tragiguement
en février 1954 a la Maison Départementale de RetddAlbigny. Une plaque, sur la facade de sa
maison natale, commémore sa mémoire a Albigny.réom a été donné a une rue de la localité. En
novembre 2008, sur le Campus Universitaire de LaaDo Villeurbanne, inauguration d'une plaque
commeémorant le centenaire de ses vols de l'autd90@.
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